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Forord

Sékerhetsrapporten for 2017 redogor for niva och utveckling av den svenska
jarnvéagssakerheten under aret. Rapporten beskriver utfallet av antal olyckor och
riskhéndelser i jarnvagssystemet samt de sakerhetsaktiviteter som har bedrivits av
privata och offentliga aktorer. Rapporten bygger pa de olycks- och
tillbudsrapporteringar som lamnas l6pande till Transportstyrelsen per telefon,
tillsammans med de skriftliga sakerhetsrapporteringar som arligen lamnas fran
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare till myndigheten. | de fall
verksamhetsutovares egna uppfoljningar, utredningar eller forskning kan anvandas
for att ge en battre bild av sakerhetsnivan, sa anvands dven dessa.

Innehallet i rapporten féljer de krav som stalls i Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/798. Rapporten ska 6verlamnas till regeringen och Europeiska
unionens jarnvagsbyra (ERA) senast den 30 september varje ar.

Norrkoping i september 2018

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor
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Sammanfattning

Sakerheten inom det svenska jarnvagssystemet ar fortsatt hog. Vi pa
Transportstyrelsen gor den bedémningen utifran att Sverige ar 2017 levde upp,
enligt egen prelimindar berdkning, till samtliga mal som Europeiska
kommissionen stallt upp for att méta jarnvagssakerheten. Malen mats och foljs
upp genom ett skadeindex som beraknas for riskgrupperna samhélle, obehériga,
Plankorsningstrafikanter, Passagerare, Anstallda och Ovriga. Forutom
uppfoljning genom officiella skadeindex och nationell officiell statistik kan
kompletterande indikatorer anvandas for att ge en mer heltdckande och detaljerad
bild over sdkerhetsutvecklingen. Vi goér en sammantagen beddmning av
sékerhetsutvecklingen utifran sékerhetsindikatorer, rapporterade
sékerhetsinsatser, tillsyn och tillgdngliga utredningar, se tabell nedan.

Malupp-

fyllelse Kompletterande indikato-

Beddmning av

Europeiska sakerhets-
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Riskgrupp mal (utfall (a:i;n sa\l;:‘r:::ai:‘sut-
2oy M VECOmE
Samhille Skadeindex (= Antal Ja Viss indikation

omkomna i olyckor + (15,2) pa forbattring.
(0,1*Antal allvarligt
skadade i olyckor)
Ska vara lagre an 25,7
for hela jarnvagssyste-
met
Obehoriga | Skadeindex for obeho- Ja Sjalvmord och sjdlvmords- | Viss indikation
riga personer som vis- (10,2) | forsok (Transportstyrelsen) | pa forbattring for
tas i jarnvagsomrade sjalvmord och
ska vara lagre an 14,4 Tillbud och olyckor vid ge- SJaIvm?rdsfor—
nande (Transportstyrelsen) sok.
Forseningstimmar pa
grund av obehdriga pa
spar (Trafikverket)
Plankors- Skadeindex for plan- Ja Tillbud och olyckor vid Ingen indikation
ningstrafi- korsningstrafikanter (4,6) plankorsningar pa forandring.
kanter ska vara lagre @an 9,7 Plankorsningar efter
skyddssystem (CSI)
Passagerare | Skadeindex for tagpas- Ja Tagkollisioner och tillbud Viss indikation
sagerare ska vara lagre (0,0) (Transportstyrelsen) pa forbattring for
an0,5 tadgursparningar.
Tagursparningar (Trans- Ingen indikation
portstyrelsen) pa forandring
. _ hos tagkollis-
Otilldtna stoppsignalspas- ioner.
sager (CSI)
Otillatna stoppsignalspas-
sager av typ A (Nationella
OSPA-Gruppen)
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Spargeometrifel och réls-
brott (CSI)

Brénder och utslapp
(Transportstyrelsen)

Anstallda Skadeindex anstallda Ja Personpakérningar och till- | Ingen indikation
och entreprendrer ska (0,2) bud vid banarbete (Trans- pa forandring.
vara lagre an 0,5 portstyrelsen)

Olyckor och tillbud vid vax-
ling (Transportstyrelsen)

Arbetsplatsolyckor som
har resulterat i sjukskriv-
ning (Arbetsmiljoverket)

Ovriga Skadeindex for ovriga Ja Ingen bedom-
personer ska vara lagre (0,2) nings gors for
an 2,2 denna grupp.

Aven om Sverige uppfyller samtliga mal, ser vi att det finns
forbattringsmajligheter. Obehorigt sparbetradande och plankorsningsolyckor
ligger fortsatt bakom storsta andelen dodsfall genom olyckshandelser i
jarnvagen. Har ser vi att vissa andra lander i Europa har kommit langre an Sverige
i att reducera skador. Medan jarnvagen fortfarande ar saker i jamforelse med
vagtransport, ser vi dven att skillnaden — sett till antal dodsfall i relation till
personkilometer — har minskat mellan trafikslagen de senaste 15 dren. Ett annat
omrade dar forbattringsmajlighet finns ar olyckor i samband med arbete vid spar.
Hér ser vi att det finns mojligheter att reducera antalet tilloud genom battre
planering och korrekt utférande av skydd och tagvarning.

Ett fokusomrade som Sverige valt att inrikta sig pa for att reducera antalet
dodsfall i jarnvagssystemet ar forhindrande av sjalvmord pa spar. Antal dodsfall
genom sjalvmord reducerades kraftigt for 2017 i forhallande till de tva
foregaende aren. Utfallet ar positivt, men det gar i dagslaget inte tydligt att sdga
om det &r resultatet av sakerhetsinsatserna eller andra orsaker. Data fran flera ar
kommer att behovas for att se om det gar att utesluta att minskningen ar en effekt
av slump eller omvérldsfaktorer.

Forutom att reducera det totala antalet skador bor jarnvégssystemet vara
uppbyggt sa att katastrofala olyckor forhindras. Ingen sadan olycka dar flera
passagerare kom till skada rapporterades under 2017. Aven vad géller tillbud ser
vi, ur ett langre tidsperspektiv, att det har skett en reducering i antal allvarliga
tagursparningar, fran en lag niva till annu lagre. Detta skulle kunna vara relaterat
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till att vi aven har sett en minskning av antalet spargeometrifel upptackta vid
kontroller fran och med 2014 till och med 2017.

Under 2017 fortsatte samarbetet mellan branschen och Trafikverket for att
minska risken for tagkollisioner genom att de har analyserat och forhindrat
sékerhetsfarliga stoppsignalspassager (OSPA). Data som Transportstyrelsen har
tagit emot fran verksamhetsutévare, och aven branschens egen sammanstallning,
visar trots detta inte pa nagon generell minskning av antalet stoppsignalspassager
for 2017 i forhallande till 2016. | ssmmanhanget bor det namnas att inom det har
omradet ar det svart att analysera trender pa grund av att datakvaliteten kan
variera mellan ar. Vi gor bedémningen att man darfor annu inte kan bedéma
effekten av de pagaende insatserna for reducering av kollisionsrisk.

Nagot som under 2017 fortsatt uppmarksammades i vara aktiviteter ar
sékerhetskultur. Jarnvégsolycksutredningar som Statens Haverikommission
publicerade under aret visar att allvarliga olyckor ofta foregds av moment av
osakerhet hos operativ personal, dar personal har ett val att gra anmélan, avbryta
operation eller gora restriktivare driftval. Transportstyrelsen tolkar mojlighet och
stod for personal att alltid prioritera sékerhet som en viktig komponent inom
sakerhetskultur nar man maste valja mellan extra forsiktighet eller effektivitet. |
linje med detta utférde vi under 2017 tillsyn och konferenser med tema
sikerhetskultur. Aterkopplingen fran branschen har varit positiv.

Analys av antal olyckor och tillbud fokuserar mycket kring operativa aspekter
som kompetens, teknik och organisation, men analyserna av dessa aspekter maste
tolkas utifran de forutsattningar som rader i samhallet. Samhallsférandringar som
kan komma att bli utmaningar for jarnvagssakerheten de kommande aren kan i
synnerhet vara att tagtrafik forvantas fortsatta att 6ka, samtidigt som arbete vid
spar ocksd kommer att ske intensivt. Aven om vi under 2017 — och flera ar
dessforinnan — inte har sett storre jarnvéagskatastrofer i Sverige, ska vi darfor inte
ta detta tillstand for givet eftersom forutsattningarna for katastrofrisk kan andras
snabbt.
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Summary

The level of safety in the Swedish railway system remains high. The Swedish
Transport Agency makes that assessment based on the fact that every safety
target set for 2017 was met. The safety targets are quantified in terms of a
weighted injury index which is calculated per the following categories: Society,
Unauthorized people on track, Level crossing users, Passengers, Employees and
Others. On top of the safety indices used in common safety targets,
supplementary measures can be used to give a more complete and detailed view
of the safety development. The Swedish Transport Agency makes the
assessments regarding the total development of railway safety based on all
mentioned indices, as well as supervisions, reported safety activities and
available reports. Please see table below for figures.

Risk groups

Society

Common safety
targets

Injury index

= Count of
deaths due to ac-

cidents +

(0,1*serious inju-
ries due to acci-
dents) should be
lower than 25,7.

Target met
(Outcome

2017)
Yes
(15,2)

Supplementary indices
(Common Safety Indica-
tors, CSI)

Assessment of
change in safety
level
No indication of
improvement

Unauthorized
people on
tracks

Injury index for
unauthorized
people should be
lower than 14,4.

Yes
(10,2)

— Count of suicide and
suicide attempts (Swe-
dish Transport Agency)

— Count of accidents and
deviations reported re-

garding unauthorized on

track (Swedish Transport
Agency)

— Hours of delay caused
by trespassers on track
(Swedish Transport Ad-

ministration)

Some indication
of improvement

Level crossing
users

Injury index for
level crossing us-
ers should be
lower than 9,7.

Yes
(4,6)

— Count of accidents and
deviations reported re-
garding level crossings

(Swedish Transport
Agency)
-Number and types of
level crossings (CSI)

No indication of
improvement

Passengers

Injury index for
passengers
should be lower
than 0,5

Yes
(0,0)
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— Count of accidents and
deviation regarding train
derailment (Swedish
Transport Agency)

— Count of reported sig-
nal passed at danger,
SPAD (CSI)

— Count of reported
SPAD (National SPAD
group)

— Count of track buckles
(csl)

— Count of fires in or by
rolling stock (Swedish
Transport Agency)

indication of im-
provement re-
garding train col-
lisions

Employees Injury index for Yes — Count of accidents and | No indication of
railway employ- (0,2) deviations regarding em- | improvement.
ees should be ployees on track (Swe-
lower than 0,5 dish Transport Agency)
— Count of accidents and
deviations regarding
shunting (Swedish
Transport Agency)
— Count of work place ac-
cidents resulting in sick
leave (Arbetsmiljover-
ket)
Others Injury index for Yes No assessment is
other groups of (0,2) made for this

people should be
lower than 2,2

group.

While the Swedish railway system fulfils all safety target for the year, the
Swedish Transport Agency observes that there are still improvements to be made.
Unauthorized people on tracks and incidents in level crossings continue to be the
main causes of deadly accidents in the railway system. Regarding these types of
incidents we see that several countries in Europe has progressed more than
Sweden in reducing the number of casualties. A comparison between modes of
land transport also shows that the number of casualties due to railway accidents
has not decreased at the same pace as that of casualties due to road accidents in
the last 15 years. Another area in which we see potential for improvement is in
reducing accidents with employees on track, given that asignificant portion of
the deviations reported in this category could have been avoided through proper
planning and different safety measures.

Another key area in reducing railway casualties is the reduction of the number of
train related suicides. Here we see that the number of suicide incidents for 2017
is lower compared to previous years. While the outcome is positive, we cannot
yet draw any clear conclusions whether this decrease stems from changes in
railway safety or if it is caused by other changes in society.
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Apart from reducing casualties in the railway system, a safe system should also
prevent catastrophic events from occurring. No such incident, in which several
train passengers are injured, has been reported in 2017. Regarding precursor to
such catastrophic events, we can note that the number of train derailment appears
to have decreased in the last four years. We also see a significant decrease of
reported track buckles since 2014.

In 2017 there has been a continuous cooperation between the railway undertakers
and the Swedish Transport Administration, in reducing SPADs. The causes of
SPADs have been systematically analysed, and signal visibility has been
increased in SPAD-prone areas. However, the data available to the Swedish
Transport Agency does not show any decrease in the actual number of reported
SPADs for 2017 compared to 2016. It is, nonetheless, difficult to assess the
change in system safety based on the indices since the reporting degree may also
have changed. We therefore conclude that it is too early to evaluate the effect of
the initiatives.

During 2017 the Swedish Transport Agency has continued to focus on the
concept of safety culture. The importance of safety culture is highlighted by the
accident reports released in 2017 by the Swedish Accident Investigation
Authority. A recurring situation shown in the investigations is that serious
accidents are often preceded by moments where the operative personnel has an
opportunity to make restrictive choices or abort operations in order to avoid
accidents. The degree to which operative personnel feel they are allowed and
encouraged to make careful choices, and to stop certain operation when in doubt,
are particular aspects in which safety culture can influence accident occurrence.
Through supervision and information sessions the Swedish Transport Agency
has continued to put emphasis on safety culture during the year.

While an analysis of accidents and precursors often lead to focus on operative
aspects such as human factors, technology and organization, it should be
important to stress that these factors do not exist in isolation from the conditions
of society in large. The density of trains traveling in the Swedish railway systems
has dramatically increased in recent years, and is expected to rise even more in
the near future. Simultaneously, major maintenance and investment projects are
also expected to be initiated. All together, this implies that the Swedish railway
system will be put under heavy strain in the coming years. To maintain safety
barriers, and to secure sufficient amount of competent staff, should therefore be
a continued area of focus.
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BEGREPPSLISTA

Begrepp Forklaring

Allvarlig olycka

Olycka som ar relaterad till jarnvagsfordon i rorelse och som har medfort att
minst en person blivit allvarligt skadad eller att jarnvagsfordon, jarnvagsinfra-
struktur, milj6 eller egendom som inte transporterats med jarnvagsfordonet fatt
sadana skador att kostnaderna for dessa uppgatt till minst 150 000 euro eller tra-
fikavbrott i minst sex timmar.

Allvarligt skadad

Person som blivit sa allvarligt skadad att det lett till sjukhusvistelse i minst 24 tim-
mar enligt polisen.

Avliden Person som avlidit inom 30 dagar till féljd av olycka enligt polisen.
) All sparbunden trafik, vilket inkluderar trafik pa statliga jarnvagsnat, fristdende
Bantrafik e -
jarnvag, sparvag och tunnelbana.
En olycka som utgérs av brand eller rokutveckling i jarnvagsfordon, sparfordon,
Brand jarnvagsinfrastruktur, sparanlaggning eller annan egendom till f6ljd av jarnvags-
trafik eller spartrafik.
CSM-RA Common Safety Method for Risk Assessment, riskanalys enligt standardiserad
metod i (EU) nr 402/2013.
ECM Entity in Charge of Maintenace, underhallsansvarig enhet
ERA European Railway Agency, Europeiska jarnvagsbyran
IM Infrastructure Manager, infrastrukturférvaltare
Jarnvagssystem | Statliga jarnvagssystemet och anslutande spar.
.. Olycka som utgdrs av sammanstotning mellan jarnvagsfordon eller mellan spar-
Kollision
fordon.
Olveka En o6nskad och icke uppsatlig plotslig hdandelse, eller foljd av handelse, som far
y skadliga foljder. Inkluderar ej suicid. Se (EU) 2016/798.
OSPA Obehorig stoppsignalpassage, innebar att ett fordon passerat en rod signal

(stoppsignal) pa sparet utan tillstand.

Passiv plankors-
ning

Obevakad plankorsning

Personkilometer

En personkilometer innebar en forflyttning av en person en kilometer.

Personolycka

Olycka dar en person avlider (inklusive sjalvmord om inget annat anges) eller ska-
das men som inte utgdrs av brand, kollision, plankorsningsolycka, pakérning, ur-
sparing, utslapp eller vagtrafikolycka.

Plankorsningso-
lycka

Olycka som utgérs av sammanstotning mellan jarnvagsfordon och vagfordon,
mellan sparfordon och vagfordon eller annan vagtrafikant pa en anordnad plan-
korsning.

Pakorning

Olycka som utgoérs av sammanstotning mellan jarnvagsfordon och annat foremal
eller mellan sparfordon och annat féremal, men som inte &r en plankorsningso-
lycka eller vagtrafikolycka.
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RU Railway Undertaking, jarnvagsféretag
SHK Statens haverikommission

Fel som hor samman med sparkontinuitet och spargeometri, som kraver att spa-

Spargeometrifel - . .
parg ret tas ur bruk eller att den tillatna hastigheten omedelbart sanks.

Transportstyrelsens definition: Sakerhetskultur handlar om en organisations ge-
mensamma satt att tdnka och agera i forhallande till risk och sakerhet, dvs. hur en
organisation prioriterar och faktiskt arbetar med risker och sdkerhet kopplat till
sin verksamhet. Sakerhetskultur omfattar féljande:

- Sdkerhetsengagemang

Sakerhetskultur | _ kommunikation

- Systematiskt sdakerhetsarbete

- Resurser, kompetens och forutsattningar
- Larande kultur

- Rapporterande kultur

- Rattvis kultur

Sakerhetspaver-

. Handelser som inte resulterade i skada men dar det fanns pataglig risk for olycka.
kande avvikelse

Tagkilometer Mattenhet for ett tags rorelse over en kilometer.

Olycka som utgors av att minst ett hjul pa ett jarnvagsfordon eller sparfordon

Ursparnin .. ..
P g lamnar ralen.

Utslapp Olycka som utgors av att farligt gods eller annat farligt amne slapps ut.

Vagtrafikolycka | Sammanstotning vid sparvagstrafik i gatumiljo mellan sparfordon och vagfordon.
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1. Inledning och disposition

Denna rapport redovisar utvecklingen av jarnvagssakerheten for 2017. Uppféljning av
skador och andra sakerhetsindikatorer presenteras i kapitel 2 och 3. Underlaget for
uppféljningen grundas huvudsakligen pa de europeiska sékerhetsindikatorerna som
varje ar redovisas av jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare till Transportstyrelsen
(se bilaga A for alla varden). | de fall de officiella indikatorerna kan kompletteras av
extern data, sasom Transportstyrelsens register éver bantrafiktillbud- och olyckor,
Trafikverkets och jarnvégsbranschens egna uppféljningar eller andra forskningar och
utredningar, anvands dessa i utvéardering av sékerhetsutvecklingen.

Kapitel 4 redovisar jarnvégsaktorers sdkerhetsinsatser och utredningar som har
rapporterats under aret. Kapitel 5 redovisar nagra omvarldsfaktorer som mojligen har,
eller kommer att ha, paverkan pa sékerheten inom narmaste aren. Slutligen for vi en
diskussion om sékerhetslaget utifran det materialet vi presenterat i kapitel 6.

Om inte annat ndmns sé refererar “jarnvagssystem’ i denna rapport till det statliga
jarnvagssystemet och anslutande spar, medan “bantrafik” refererar till hela systemet av
statlig jarnvag, fristaende jarnvagsnat, tunnelbana och sparvag. Rapporten kommer i
huvudsak att uttala sig om jarnvagssystemets sakerhet. Detta for att enklare kunna
jamféras med sakerhetsrapporter som lamnas av andra europeiska medlemsstater till
Europeiska jarnvagsbyran (ERA).

Indelning av handelsetyper som anvénds som indikatorer &r inte alltid dmsesidigt
uteslutande, och vissa handelser kan darfér komma att rdknas in bland flera indikatorer.

2. Omkomna och allvarligt skadade i jarnvagen
2.1 Omkomna totalt

Ar 2017 omkom 64 personer i det statliga jarnvagssystemet, vilket & en minskning
fran 82 omkomna ar 2016, se figur 1. | férhallande till 2015 nér 102 personer omkom
innebar utfallet for 2017 en minskning med 37 procent pa tva ar. Omkring 80 procent
av dodsfallen i jarnvagssystemet varje ar utgors av avsiktliga handlingar i form av
sjalvmord.
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Det nationella sdkerhetsmalet for jarnvag ryms inom det transportpolitiska
hansynsmalet. Malet bestammer att antalet omkomna i bantrafiken successivt ska
minska, och den géllande tolkningen av detta innebdr att antalet omkomna ska minska
med minst en person per ar (Trafikanalys, 2018d). Som framgar i figur 1 ligger utfallet
av omkomna ar 2017 i linje med den nodvandiga utvecklingen for det nationella malet.

Figur 1. Omkomna i det statliga jarnvagssystemet och bantrafiken i férhallande
till nationellt mal for bansédkerhet 2006-2017
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2.2 Omkomna och allvarligt skadade i olyckor

Omkomna och allvarligt skadade i jarnvagsolyckor, alltsa icke-avsiktliga handlingar,
visas i figur 2. Ar 2017 omkom 14 personer i jarnvagsolyckor, medan 12 personer
skadades sa pass allvarligt att de blev inskrivna pa sjukhus langre &n ett dygn. For bade
omkomna och skadade ar det en viss 6kning 2017 i férhallande till 2016.

Figur 2. Omkomna, allvarligt skadade och viktade antal skadade i jarnvagsolyckor
2006-2017.
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Enligt Europeiska jarnvags-byrans sékerhetsmal ska medlemsstaters sakerhetslage
bibehallas eller forbattras fran en basniva som radde 20042009 i respektive land.
Malet kontrolleras genom att man foljer upp antalet viktade skadade (summan av
antalet allvarligt skadade i olyckor delat med 10 plus antalet omkomna i olyckor), i
forhallande till trafikmangd. | figur 2 visas det preliminart utrdknade viktade
skadeutfallet for Sverige i forhallande till det malvarde som ERA definierar. Malvardet
okar for perioden, vilket beror pa att den totala tagtrafiken okar. Vi ser att det viktade
skadeutfallet for 2017 ar langt under malvardet, vilket visar att Sverige, enligt
Transportstyrelsens preliminara berdkning, har en acceptabel séakerhetsniva i
forhallande till malet.

Av de 14 omkomna i jarnvagsolyckor var 10 personer obehoriga som har vistats pa
spar, medan 4 var plankorsningstrafikanter, se figur 3. Det innebéar en viss 6kning av
antalet omkomna obehoriga och en liten minskning av omkomna
plankorsningstrafikanter fran 2016. Obehoriga pa spar och plankorsningstrafikanter
utgjorde tillsammans drygt 94 procent av alla omkomna for hela perioden 2006-2017.
Ingen passagerare har omkommit pa jarnvagen sedan 2010.

Figur 3. Antal omkomna i jarnvagsolyckor efter personroll
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Bland de 12 allvarligt skadade personerna var 6 plankorsningstrafikanter, 2 var
anstallda som arbetade vid spar, 2 var obehdriga och ytterligare 2 var personer som
stod i narheten av passerande tag, se figur 4. Antalet allvarligt skadade
plankorsningstrafikanter var nagot hogre 2017 i jamférelse med 2016, medan antalet
skadade obehoriga var nagot lagre.
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Figur 4. Antal allvarligt skadade i jarnvagsolyckor efter personroll
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Pa sammas satt som det europeiska malvérdet berdknas utifran det totala antalet
omkomna och allvarligt skadade i forhallande till trafikméangd, berdknas ocksa
grupperade malvarden for viktade skadade per varje persongrupp. Figur 5 visar det
viktade skadeutfallet per ar i jamforelse med malvardet satt av ERA. Vi ser att
malvardet ar uppfyllt for samtliga persongrupper for 2017.

Figur 5. Viktade skadeutfallet per persongrupp i forhallande till Europeisk malvarde 2011-2017
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2.3 Jamforelse mellan lander och trafikslag

| jamforelse med Ovriga europeiska lander ar den svenska jarnvagssakerheten
forhallandevis pa hog niva. Figur 6 visar antalet allvarliga olyckor per miljon
tagkilometer for Sverige 2017, i jamforelse med ovriga europeiska lander ar 2016
(ERA, 2018a).

Figur 6. Antal allvarliga olyckor efter olyckstyp per miljon tagkilometer i Sverige ar 2017 och
Ovriga Europa ar 2016
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Antalet olyckor i forhallande till trafik i Sverige kan anses ligga pa en genomsnittlig
niva bland de hogpresterande landerna i Europa. En viss forsiktighet kan dock vara
nodvéndig i att tolka jamforelser mellan lander, eftersom det kan finnas skillnad i
rapporteringspraxis.

Jamfor man jarnvagen med sakerhet hos andra trafikslag i Sverige ser man att
utvecklingen visar en likartad trend generellt dver alla landtransporter. Figur 7 visar
antalet omkomna i olyckor med persontransportfordon efter miljard personkilometer
som fordonsslaget transporterar per ar. Vi ser att antalet omkomna i buss och jarnvag i
forhallande till trafikméangd har minskat, men att bade den relativa och den absoluta
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skillnaden i dodstal mellan dessa och personbilstrafik ocksa har minskat (Trafikanalys,
2018b; Trafikanalys, 2018c).

Figur 7. Antal omkomna i persontransportsolyckor per miljard personkilome-
ter per fordonsslag (Trafikanalys, 2018b och Trafikanalys, 2018c)
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For personer som fardas i fordonen visar utfallet av antal omkomna efter trafikméngd
en annan bild, se figur 8. Sju passagerare har omkommit pa jarnvagen under perioden
2003-2017, medan motsvarande siffra ar 47 for dem som har fardats i buss och 3 024
for dem som har fardats i personbil. Sett till persontrafikmangd de senaste tio aren &r
det drygt sex ganger fler som omkommer i buss &n tag, och ytterligare nio ganger fler
som omkommer i personbil &n buss.

Figur 8. Omkomna passagerare i persontransportfordon per miljard person-
kilometer (Trafikanalys, 2018b och Trafikanalys, 2018c)
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For sdkerhet i godstrafik kan man observera att forandring mellan aren éar
forhallandevis sma. Figur 9 visar antalet omkomna i olyckor med godstag och tunga
lastbilar i trafik efter miljard tonkilometer. En stdrre minskning av antalet omkomna i
tunga lastbilsolyckor sker fran 2008-2010, men detta kan vara att man pa grund av att
man forst fran 2010 raknar bort sjalvmord i officiell statistik for vagtrafikskador.
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Figur 9. Omkomna i olyckor som involverar godstransportfordon per miljard
tonkilometer (Trafikanalys, 2018b och Trafikanalys, 2018c)
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3. Sékerhet per persongrupper

| detta kapitel foljs sakerheten for de olika persongrupperna upp genom att vi tittar pa
indikatorer och tillganglig kunskap relaterade till persongruppernas sékerhet.

3.1 Obehoriga pa spar

Olyckor och sjalvmord med obehdriga pa spar har historiskt varit orsaken till runt 80
procent av dodsfallen i jarnvagssystemet. Ar 2017 var inget undantag, och 55 av de 64
omkomna férolyckades nér de obehorigt vistades pa spar.

3.1.1 Sjalvmord och sjalvmordsforsok

Av 55 omkomna obehériga beddmdes 45 av dodsfallen vara sjalvmord. Ytterligare fem
personer tog sitt liv vid plankorsningar, vilket innebér att 50 sjalvmord skedde i
jarnvagssystemet 2017. Atta personer skadades ocksd allvarligt, men dverlevde, till
foljd av sjalvmordsforsok. Antalet omkomna genom suicid har kraftigt minskat tva ar
i foljd fran och med 2015, se figur 10.

Insatser for att minska sjalvmord i jarnvagssystemet har drivits av bland annat
Trafikverket (se kapitel 4). Effekter av stangsling, hinder och hastighetsnedsattning kan
emellertid vara svara att urskilja fran andra faktorer som kan paverka
sjdlvmordsbenégenheten i befolkning. I figur 10 visas &ven dodsfall rapporterade som
sjallvmord i Socialstyrelsens dodsorsaksregister med data fran 2006-2016
(Socialstyrelsen, 2018). Vi ser da att aven totala antalet sjalvmord i samhéllet har
minskat till viss grad fran 2013 till 2016.
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Figur 10. Antal omkomna och allvarligt skadade i suicidhandelser i jarnvagssy-
stemet och samhallet totalt.
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3.1.2 Ouppsatligt genande

Forutom pa grund av sjalvmord omkom tio obehdriga personer i jarnvagssystemet och
tva personer skadades allvarligt till foljd av olyckor. Medan antalet omkomna visade
en viss uppgang minskade antalet olyckor och tillbud géllande obehdriga pa spar fran
2015 till 2017, se figur 11.

Figur 11. Antal tilloud och olyckor till pakérning av obehdriga vid spar
rapporterad fran verksamhetsutovare till Transportstyrelsen.
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Forseningstimmar pa grund av obehdriga pa spar har daremot drastiskt dkat fran period
2013 till 2016, och har ser vi att utfallet for 2017 visar ett trendbrott, se figur 12
(Trafikverket, 2018b). Okning av férseningstimmar indikerar inte nodvandigtvis att
risken for pakorning av obehdriga har okat, utan det kan snarare vara pa grund av att
man i tidigare skede far kunskap om obehoriga och anpassar hastighet.
Jarnvéagsbranschens samverkansforening har dock annu inte hittat nagon enskild
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forklaring till den stora Okningen av forseningstimmar fran 2013 till 2016
(Trafikverket, 2018b).

Figur 12. Antal férseningstimmar per ar pa grund av obehériga pa spar,
Kalla: Tillsammans for Tag i Tid, Resultatrapport 2018
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3.2 Plankorsningstrafikanter

Ar 2017 omkom fyra plankorsningstrafikanter, medan sex plankorsningstrafikanter
skadades allvarligt. Totalt 17 olyckor och 36 tillbud i kollisioner vid plankorsningar
rapporterades till Transportstyrelsen ar 2017, se figur 13. Det &r en minskning av antalet
handelser i jamforelse med 2015 och 2016.

Figur 13. Antal tillbud och olyckor till kollision vid plankorsningar rappor-
terad fran verksamhetsutovare till Transportstyrelsen
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Végtrafikanttypen som oftast ar involverad i plankorsningsolyckor och tilloud &r
personbilister och fotgangare. Figur 14 visar antal handelser vid plankorsningar efter
végtrafikelement. Ar 2017 rapporterades 7 hindelser med tunga fordon, varav tvd med
bussar.

Figur 14. Antal tillbud och olyckor till kollision vid plankorsningar efter involve-
rad vagtrafikant rapporterad fran verksamhetsutévare till Transportstyrelsen
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Figur 15 visar antalet handelser efter skyddsanordning pa plankorsningen for alla
olyckor och tillbud 2015 till 2017. Vi ser att ungefar halften av plankorsningsolyckorna
for perioden skedde pa passiva plankorsningar och resterande pa plankorsningar med
automatiskt skydd eller varning. Antalet tillbud i forhallande till olyckor ar ndgot hogre
bland plankorsningar med automatiskt skydd an passiva plankorsningar. Relationen
mellan antal handelser och typ av skydd paverkas av att de flesta plankorsningar med
tat trafik har battre skydd. Aven med trafikméangd i atanke har dock bommar i sig
mycket troligt en pataglig olycksreducerade effekt (VTI, 2017).

Figur 15. Antal olyckor och tillbud vid plankorsningar efter skyddsanordning,
data fran 2015-2017.
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Antalet plankorsningar &r i stort oférandrat 2017 i jamférelse med de tva tidigare aren.
Figur 16 visar antalet plankorsningar efter skyddstyp som rapporterats i arliga
uppféljningar av infrastrukturforvaltare till Transportstyrelsen. Trafikverket har for
aret rapporterat cirkal50 fler passiva och 200 fler aktiva plankorsningar an foregaende
ar. Detta forklaras av att man fran 2017 raknar in vissa 6vergangar vid plattformar som
plankorsningar. | 6vrigt noteras inga storre forandringar.

Figur 16. Antal plankorsningar efter skyddsanordning rapporterad for arlig sammanstallning till
Transportstyrelsen av infrastrukturforvaltare 2015-2017.

2015 2016 2017
Plankorsningar IZ::; Ovriga Totalt I::‘:(I:t Ovriga Totalt I:::t Ovriga Totalt
Passiva skyddsan- 2783 796 3579 2771 808 3579 2961 772 3733
ordningar
Aktiva skyddsan- 7 62 69 7 66 73 7 53 60
ordningar, manu-
ella

Aktiva skyddsan- 638 114 752 570 132 702 581 147 728
ordningar, auto-

matiska varnings-

signaler mot vagen

Aktiva skyddsan- 2061 85 2146 2092 81 2173 2209 101 2310
ordningar, auto-

matiskt skydd och

varningssignaler

Aktiva skyddsan- 81 3 84 80 2 82 81 2 83
ordningar, hinder-

kontroll, automa-

tisk skydd och var-

ningssignaler

Totaltantalplan- 5570 1060 6630 5520 1089 6609 5839 1075 6914
korsningar

3.3 Passagerare

Ingen passagerare omkom eller skadades allvarligt 2017. Att nollnivan av allvarliga
skador bland tagpassagerare har uppratthallits i flera ar ar en stor framgang for
jarnvagssystemet, men for att behalla detta utfall behover indikatorer relaterade till
flera typer av mojliga katastrofala h&ndelser foljas upp. | detta delkapitel redovisas
indikatorer relaterade till tagkollision, tdgursparning och brander. Aven om rubriken
har ar “passagerare”, inkluderas sakerhetsindikatorer som handlar om icke-
passagerartag i redovisningen for att ge en heltackande bild av sékerhetsutvecklingen.
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3.3.1 Tagkollisioner

Antalet allvarliga tagkollisioner var noll for 2017. Daremot skedde tva tillbud till
tagkollisioner vid Kolback och Karlstad central. Antalet tagkollisioner per ar har
historiskt varit fa och endast tva har klassats som allvarliga de senaste fyra aren, se
figur 17. Utover tva konstaterade allvarliga tagkollisioner rapporterades tre
tagkollisioner dar man initialt misstankte allvarliga konsekvenser. For en av dessa
handelser saknades detaljerad information om skadekonsekvenser pa grund av att
verksamhetsutovaren gatt i konkurs. | fem rapporterade olyckor for perioden var sex
fordon i tagrorelse inblandade. Av dessa var fem godstag och ett var persontag.

Figur 17. Rapporterade tagkollisioner och tillbud till tagkollisioner 2014-2017
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Eftersom kollisioner och tillbud oftast sker till f6ljd av nagon passerad stoppsignal, ar
antalet stoppsignalspassager ocksa en indikator pa risk for passagerare. Figur 18 visar
antal rapporterade stoppsignalspassager av jarnvéagsforetag. Ar 2017 skedde 254
stoppsignalspassager utan passage av farlig punkt, medan det rapporterades 24 passager
av farlig punkt. Den stora 6kningen av handelser fran 2015 till 2016 beror sannolikt pa
Okad rapportering.

26 (61)



RAPPORT
Sakerhetsrapport for jarnvag 2017 Dnr TSG 2018-1432

Figur 18. Antal rapporterade stoppsignalspassager av jarnvagsforetag i
arlig sékerhetsrapportering 2015-2017
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Antal stoppsignalspassager rapporterade till Transportstyrelsen ger inte en helt palitlig
bild av det totala sékerhetslaget. Trafikverket och flera jarnvagsforetag driver
tillsammans en arbetsgrupp for att kartldgga, analysera och minska
stoppsignalspassager (Trafikverket, 2018a). Deras grupp rapporterade 338
stoppsignalspassager av typ A, vilket ar en okning fran 2016 da 300 handelser
rapporterades.

Vad géller tagkilometer ar tendensen for OSPA-A tre ganger hogre for godstag an for
persontag (Trafikverket, 2018a). | detaljerad klassning av OSPA-A framgar det att runt
hélften av handelserna under 2017 beror pa att forare inte observerar eller observerar
stoppsignal for sent, och runt nio procent av handelserna beror pa forsamrad eller dalig
stoppférmaga, se figur 19.

Figur 19. Antal OSPA-A rapporterade i nationella OSPA-gruppen efter underka-

tegori, 2016 och 2017. Kélla: Nationella OSPA-gruppen (Trafikverket, 2018a),
Trafikverket, BTO
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3.3.2 Tagursparningar

Antal allvarliga tagursparningar for 2017 var fyra, en mer an 2016, se figur 20. |
forhallande till period 20122014 ser vi dock att antalet tagursparningar har minskat.
En av olyckorna 2017 &r en uppméarksammad ursparning med omfattande materiella
skador som skedde i Ludvika den 12 oktober. En statlig haveriutredning om denna
handelse pagar i skrivande stund.

Figur 20. Antal allvarliga ursparningar i samband med tagrérelse samt rappor-
terade fel i infrastruktur som har lett till om sankt hastighet eller stopp i trafik
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Generellt kan det ségas att antalet allvarliga tdgursparningar &r fa, eftersom personer
sdllan skadas allvarligt och materiella skador séllan blir omfattande. Ar 2016
rapporterades tre forhallandevis allvarliga tilloud till ursparningar, dar slukhal,
nedfallna trdd och utebliven hastighetsnedséttning vid hdgtrafikerad stracka med stora
spargeometrifel alla skulle kunna ha resulterat i allvarliga handelser. Under 2017
rapporterades inga liknande tillbud.

Antalet rapporterade fel som har lett till nedsankt hastighet eller trafikstopp minskade
2017. Utfallet &ar i linje med utveckling som har skett fran 2014, dar antalet
spargeometrifel har nara halverats pa fyra ar. Trafikverket beskriver att denna
minskning skulle kunna bero pa att man har samarbetat med underleverantor for att fa
ett proaktivt arbetssitt gallande sparunderhall. Aven det totala antalet storningstimmar
pa grund av fel i infrastruktur har minskat fran 2014 (Trafikverket, 2018b).

3.3.3 Brand och utslapp

En allvarlig brand i rullande material rapporterades for ar 2017, vilket ar samma antal
som for 2016. De flesta brander i jarnvégssystemet blir inte klassade som allvarliga
eftersom ingen skadas och de materiella kostnaderna for skadorna séllan éverstiger 1,5
miljoner kronor, som &r definitionen for allvarlig olycka
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Till Transportstyrelsen rapporteras varje ar betydligt fler brander an vad som redovisas
i statistik over allvarliga olyckor. Figur 21 visar antal rapporterade brander efter grov
uppskattad omfattning av brand. En liten brand &r en brand som kan sléckas av personal
med brandsléckare eller enkelt kan sléckas av raddningstjanst. En stor brand ar en brand
som kan krava viss insats av rdddningstjanst, medan en mycket stor brand kraver en
omfattande slackningsinsats. Vi ser att den storsta delen av branderna slutar vid liten
brand eller endast med rokutveckling.

Figur 21. Antal till Transportstyrelsen rapporterade brdnder i jarnvagen efter
brandomfattning
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Sett till plats av brand bdrjar de flesta storre brander antingen vid lok, godsvagn,
sparanlaggning eller annan egendom vid spar, se figur 22.

Figur 22. Antal brander efter omfattning och brandlokalisering 2014-2017
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3.4 Anstallda och entreprendrer

Ingen jarnvagsanstalld omkom ar 2017, medan tva jarnvagsanstillda skadades
allvarligt. Antalet omkomna anstéllda har under de senaste aren varierat mellan ett och
noll. Det europeiska malvardet for denna grupp innebar att inget doédsfall bland
anstéllda ska tolereras inom svenska jarnvéagssystemet.

3.4.1 Arbete vid spar

Ingen olycka i samband med arbete pa spar rapporterades ar 2017, se figur 23. Daremot
rapporterades 12 tillbud, varav 2 handlade om felaktig hantering av skydd och
resterande var tilloud till personpakérningar utan skydd.

Figur 23. Antal olyckor och tillbud till personolyckor i samband med spararbete.
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Rapportering av tillbud till pakorningar av spararbetare grundas i huvudsak pa
uppgifter fran lokforare. Oftast handlar det om att lokforare uppfattar det som att
spararbetare inte uppmarksammar taget eller uppmarksammar taget for sent. Eftersom
spararbetare sjalva sallan rapporterar till Transportstyrelsen, kan information om
héndelserna vara bristféllig. Det ar inte alltid tydligt ifall det faktiskt ar jarnvagsarbetare
som ar involverad i handelsen eller om det ar obehdriga i andra arbetsuppgifter som
har varselklader pa sig och befinner sig vid sparomrade.

Ett forsok till att kategorisera handelserna efter h&ndelsebeskrivning visas i figur 24.
Den storsta delen av olyckor och tillbud med arbetare pa spar under perioden 2014
2017 har oklara omstédndigheter. Det handlar oftast om lokforare som ser personer med
varselklader pa eller nara spar, men att de efter kontakt med trafikledning inte kan
specificera vilka dessa manniskor ar eller varfor de har varit sa nara trafikerat spar.
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Figur 24. Alla olyckor och tilloud med arbetare pa spar, efter orsak tolkad fran
handelsebeskrivning, 2014--2017
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Av de handelser dar det framgar vilka arbetarna ar utgor majoriteten av handelser arbete
utan skydd. Det handlar ofta om att tdgvarnare saknas, att man inte har full
uppmarksamhet pa inkommande fordon eller att siktforhallande ar for daliga. | enstaka
fall kan tagvarnare varna for inkommande tag pa ett spar, sa att spararbetare ror sig till
intilliggande spar, och en farlig situation uppstar nar det kommer in ett tdg aven pa det
andra sparet.

3.4.2 Vaxlingsolyckor

Tva anstallda och en plankorsningstrafikant skadades allvarligt i vaxlingsolyckor 2017.
En anstalld skadades i en ursparningsolycka och den andre anstillda skadades i
halkolycka vid avstigning fran vagn. Antalet skadade ar hogre 2017 &n aret
dessforinnan, men sett i termer av olyckor och tillbud visas inga storre skillnader i
vaxlingshandelser fran tidigare ar, se figur 25.

Figur 25. Antal avlidna, allvarligt skadade, olyckor, tillbud och rapporte-
rade andra fel i samband med vaxling 2014-2017. Kan inkludera handel-
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Vad galler handelsetyp kan varierade typer av olyckor och tillbud uppsta vid vaxling. Figur
26 visar alla olyckor och tillbud rapporterad under 20142017 grupperad efter hdndelsetyp.
Héndelserna ar forhallandevis jamnt fordelade mellan kollision, plankorsningsolycka,
pakorning och annan personolycka. Den sistnamnda handelsetypen handlar oftast om att
vaxlingsforare klams mellan fordon eller ramlar fran fotsteg. Aven ursparning, da ofta i
samband med uppkdrd véxel, kan leda till olyckor.

Figur 26. Handelsetyper hos vaxlingsolyckor och tilloud 2014-2017

14

B Annan olycka

12
M Brand
10
H Kollision
H Annan Personolycka
M Plankorsningsolycka
Pakorning
W Ursparning

B Utslapp

0o

()]

IS

N

o

Antal olyckor och tillbud

3.4.3 Ovriga arbetsolyckor

Vad galler anstélldas sakerhet kan denna dven speglas i Arbetsmiljoverkets statistik
over arbetsplatsolyckor. Figur 27 visar antal anmalda olyckor som har resulterat i
sjukskrivning inom bransch “Landtransport — Jarnvag” (Arbetsmiljoverket, 2018).
Totala antalet olyckor har inte fordndrats speciellt under 2013-2017. Daremot har
olyckor med orsak hot, vald eller chock minskat fran 2014. Denna orsaksgrupp
innefattar handelser da personal blir vittne till chockerande handelser, sasom
personpakorningar. Vad galler fallolyckor, feltramp och fordonskollisioner har antalet
okat fran 2014 till 2016 for att sedan avta nagot ar 2017.

32 (61)



RAPPORT
Sakerhetsrapport for jarnvag 2017 Dnr TSG 2018-1432

Figur 27. Antal anmalda arbetsolyckor inom arbetsbransch jarnvag efter olycksor-
sak, kombination av orsak ar med farre an 5 handelser ar exkluderade, uttag fran
Arbetsmiljoverkets statistikportal 2018-07-11.
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4. Sakerhetsinsatser

Detta kapitel redovisar en del av de sékerhetsinsatser som aktorer i jarnvagen har
bedrivit under 2017. Delkapitel 4.1 behandlar de haveriutredningar som har publicerats
under aret. Delkapitel 4.2 beskriver Transportstyrelsens aktivitet utifran den arliga
sammanstéllningen i myndigheten. Slutligen redovisas i delkapitel 4.3 de aktiviteter
som har rapporterats fran jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare till
Transportstyrelsen i samband med den arliga verksamhetsrapporteringen.

Vissa siffror kommer att presenteras i detta kapitel, men underlaget &r varken
heltdckande eller en palitlig indikator 6ver vilka forbattringar i systemet som faktiskt
har skett. Nagon analys av vilken effekt insatserna gett ar inte mojlig. Syftet med
kapitlet ar i stallet att redogora for vilka fragor som har tagits upp och uppmarksammats
bland aktorerna under 2017. En lista Over storre insatser och branschgemensamt
samarbete presenteras i bilaga C, tabell 2.

4.1 Statliga haveriutredningar

Statens haverikommission ansvarar for statliga utredningar av olyckor av speciella
intressen. Under 2017 redovisade haverikommissionen fem utredningar av
jarnvagsolyckor. Fyra av dessa handlar om tagkollisioner och tillbud till dessa, medan
en beror en olycka vid banarbete (se bilaga C, tabell 3).
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Bland manskliga faktorer som paverkade olyckor kan i synnerhet kultur och arbetsrutin
uppmarksammas. | atminstone tva av utredningarna ser man att arbetssétt, som
sannolikt har blivit rutin, uppvisar stora risker och avvikelser fran regelverk. Vid
ytterligare tva av fallen kan man misstanka att den operativa personalens oerfarenhet
av ett specifikt arbetsmoment, tillsammans med vilja att fa jobbet avklarat, ledde till att
personalen valde att ge mindre restriktiv atgard i drift &n vad som var nédvandigt. En
gemensam faktor bakom dessa kan vara brister i sékerhetskultur hos organisationen.

Bland tekniska faktorer lyfts interaktion mellan ménniska och teknik upp. Vid en av
utredningarna konstateras att ett tilloud till kollision skedde pa grund av att féraren
korde forbi en stoppsignal dar signalen var svaruppmarksammad i en miljo dar det
fanns manga synintryck. Ett annat omrade som lyfts upp ar hur trafikledningen ska
hantera situationer nar deras verktyg ger otillrdckliga eller oklara besked Gver den
radande trafiksituationen.

4.2 Transportstyrelsens aktiviteter
4.2.1 TillstAndsgivning

Ansokan om tillstand sker elektroniskt pa Transportstyrelsens webbplats sedan 2013.
Systemet for ansokan innehaller en vagledning for vad som ska fyllas i och bifogas
(Transportstyrelsen, 2018b). Under 2017 hade Transportstyrelsen en anhopning av
ansokningar om fornyelse av sakerhetstillstand, vilka har prioriterats. Giltigheten ar
fem ar innan tillstandet ater maste fornyas.

Bristande forstaelse av regelverket har varit ett hinder for nya aktorer for att fa intyg
(Transportstyrelsen, 2017c). Detta har lett till att upprepade kompletteringar kravts
innan tillstandet godkants, vilket i sin tur har medfort att flera aktérer anlitar konsulter
for dokumentation och utformning av sakerhetsstyrningssystem. Det har ar nagot
Transportstyrelsen har observerat som problematiskt, eftersom forstaelse och
implementering av sékerhetsstyrning inte kan garanteras genom en sadan l6sning.

I rollen av tillstandsgivare kravs samarbete med andra europeiska myndigheter for att
kontrollera sdkerheten vid gransoverskridande verksamhet. Tva svenska
jarnvagsforetag som trafikerar utanfér Sverige fornyade sina sakerhetsintyg under
2017: ett foretag med grénsoverskridande trafik till Norge och ett foretag med trafik till
Norge, Danmark och Tyskland. Lopande kontakter har skett med
sékerhetsmyndigheterna i Norge och Danmark sedan tidigare. Eftersom ett svenskt
jarnvagsforetag bedriver trafik i Tyskland, behoéver Transportstyrelsen utoka
kontakterna till att &ven omfatta sékerhetsmyndigheten dér.

Transportstyrelsen hade inte nagot drende om 6verklagning for verksamheten om
utfardade av sakerhetstillstand och sakerhetsintyg under 2017.
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4.2.2 Tillsyn

Transportstyrelsen & tillsynsmyndighet  for  de  jarnvagsforetag  och
infrastrukturforvaltare som har ett utfardat sékerhetsintyg eller sakerhetstillstand.
Utovning av tillsyn gors i syfte att bibehalla eller forbattra sakerheten i Sverige i
forhallande till de gemensamma mal for sakerhet som bestamts inom EU.

Den overvagande delen av tillsyn inom jarnvag sker pa systemniva. Det innebar att
man kontrollerar infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetags sakerhetsstyrningssystem
och de sakerhetsbestdimmelser som behdvs for att trygga verksamheten.

Utover jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare utévas tillsyn ocksa &ver
tillstandshavare for utbildning och examination av lokforare samt tillstindshavare for
hélsokontroll av lokfarare. Tillsyn utévas dven 6ver de underhallsansvariga enheter for
godsvagnar som innehar certifikat fran Transportstyrelsen. Specialtillsyner gallande
transport av farligt gods forekommer ocksa, da ofta i samarbete med andra
myndigheter.

Svensk jarnvag varierar i omfattning och typ av aktivitet som varje aktor utfor, och
darfor har resursfordelning for tillsyn utgatt fran principen om riskbaserad tillsyn
(Transportstyrelsen, 2014). Principen gar ut pa att man utfor tillsyn mot de
tillstandshavare, det omrade eller de delsystem som beddms sa att det ger storst nytta
for sakerheten. Inforlivande av principen om riskbaserad tillsyn ar ett standigt pagaende
arbete i myndigheten.

Forutom insamlade poéngbaserade riskfaktorer anvands foljande kvalitativa kanaler

som bidrag for planer och strategier:

¢ Information om intraffade olyckor och allvarliga tilloud och de utredningar som
genomfors av Statens haverikommission.

e Information fran resultatet av tidigare tillsynsaktiviteter.
e Nya, andrade eller borttagna regelverk (nationella saval som internationella).

e Forandringar hos tillsynsobjekt av sadan dignitet att de anmals till
Transportstyrelsen (exempelvis omorganisationer och agarbyten).

e Resultat av tillsyn fran andra myndigheter géllande aktorer i jarnvagssystemet.
Kvalitetsbrist i en aspekt av en verksamhet kan indikera pa forhojd risk aven vad
galler brist i sakerheten i drift.

e Information fran marknadsovervakning och marknadstillsyn som kan indikera att
sakerhet riskerar att paverkas av ekonomiska forutsattningar.

e Information fran internationella samarbeten.

e Anmalan fran allméanheten, branschen eller media.
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Vid slutet av 2017 var antalet anstéllda med tillsyn som arbetsuppgift 21 och total tid
spenderad pa tillsyn var 15 819 timmar, se figur 28. Siffrorna skiljer sig fran 2016
huvudsakligen pa grund av att personal med kompetens att utfora tillsyn har bytt tjanst
eller arbetsgivare.

Figur 28. Resurser och spenderade timmar pa tillsyn, Transportstyrelsen

Dnr TSG 2018-1432
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Fjarde jarnvéagspaketets inforande i svensk ratt innebér att flera personer med
kompetens for tillsyn i stallet utfor andra arbetsuppgifter, till exempel arbetar nagra
100 procent med internationell och nationell regelgivning. Nagra arbetar 25 procent
med sékerstéllandet av det europiska stodsystemet One-Stop-Shop, som bland annat
anvinds for ansokan om kommande “gemensamt sikerhetsintyg”. Nagra arbetar 25
procent med att identifiera vilka nya och andrade arbetsrutiner som kommer att behdvas
internt pa myndigheten. Tidigare namnda férnyelse av sakerhetstillstand har ocksa
kravt mycket resurser. Myndigheten har rekryterat personal for tillsyn men
inlarningsperioden &r minst ett ar med handledning.

Vissa tillsyner dr foranledda av rekommendationer fran statliga haveriutredningar (se
bilaga C tabell 2). Under 2017 sldppte Statens haverikommission en rekommendation
(SHK, 2018c) till Transportstyrelsen att “inom ramen for sin tillsyn granska hur
Trafikverket genom sitt sékerhetsstyrningssystem omhéndertar de lardomar och
erfarenheter betraffande forstaelsen for, utbildningen i, funktionaliteten hos och
uppfoljningen av planerings- och dokumentationssystemet STEG och dess anvandning
1 relation till blanketter och Ovriga system som belysts i denna rapport”. Aktiviteten
galler sakerhetsstyrningssystem med avseende pa forstaelse for utbildning i,
funktionaliteten hos och uppfoljning av nya tekniska system som har paverkan pa
trafiksakerheten. Tillsynen &r planerad att ske under hosten 2018.
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Sakerhetskultur var ett stérre temaomrade for tillsyn ar 2016 (Transportstyrelsen,
2017b). Detta omrade fortsatte att vara ett speciellt fokus for tillsyn under 2017, men
sett till antalet tillgangliga timmar sa har méjligheten for tillsyn minskat.

4.2.3 Beviljade undantag fran férordning om underhallsansvarig enhet

Under 2017 fick Transportstyrelsen inte in nagon ansékan om undantag fran regeln om
att utse en underhallsansvarig enhet innan fordon tas i bruk enligt artikel 15 i (EU)
2016/798.

4.2.4 Andra sakerhetsaktiviteter

| november 2017 genomfordes Jarnvagens sikerhetskonferens for forsta gangen i
Transportstyrelsens regi. Temat for konferensen var sdkerhetskultur. Omkring 250
deltagare samlades pa konferensen i Orebro for att inspireras och lara av erfarenheter
inom sékerhetsarbete pa jarnvag.

Konferensen inleddes av Transportstyrelsens generaldirektor, som konstaterade att
sakerhetskultur ar avgorande for att skapa ett sakert, tillgangligt och hallbart
jarnvagssystem. Deltagarna fick ta del av hur organisationer arbetar for att lyfta
sakerhetskulturen och dven lyssna till hur tillsyn av en verksamhets sakerhetskultur gar
till samt hur den som blir synad uppfattar det. Konferensen var generellt uppskattad
och ansags som larorik enligt utvarderingen som deltagarna fick lamna in.

Konferensen var &ven vardefull for Transportstyrelsens del, eftersom den Okade
forstaelsen for verksamhetsutvarnas situationer och utmaningar. Exempel pa nagra
reflektioner fran konferensen som fanns i nedtecknade i utvarderingarna:

” — det inte spelar nagon roll om man har bra ordning pa sina sakerhetsstyrande
dokument om det inte finns den rdtta attityden till sikerhet i foretaget.”

” — det verkar som att de flesta féretag har samma svarigheter med att fa ledningen att
forsta behoven och kraven, och att det huvudsakligen ar sékerhetsavdelningarna som
driver fragorna.”

” — det ar viktigt att arbeta systematiskt och framfor allt att alla maste vara delaktiga,
fran hogsta ledning till den enskilde medarbetaren.”

Dagen innan konferensen hade Transportstyrelsen kallat ett femtiotal jarnvagsforetag
till information och diskussion om Kommissionens forordning om 6vervakning av
sékerhetsstyrningssystemet (EU nr 1078/2012). Transportstyrelsen presenterade hur
bestdammelserna i férordningen kan tilldmpas i verksamheten och att genomférandet
kan underlatta om sakerhetsstyrningssystemet &r uppbyggt i processer.
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Reaktionerna efter motet visade att organisationernas kunskaper ligger pa olika nivaer.
Vissa deltagare tyckte att informationen och diskussionen var pa en for basal niva,
medan andra deltagare uppskattade nivan.

Ett tidigare fokusomrade for Transportstyrelsen var att sékerstélla att forvaltare av
mindre sparinfrastruktur, sasom kommuner, industrier och hamnar, har tillracklig
kunskap om sina ansvarsomraden. Under 2017 arrangerades darfor flera
informationstraffar fran Luled i norr till Malmo i soder. Cirka 100 deltagare fran atta
olika stader, involverade i férvaltning av mindre jarnvégsinfrastruktur, fick information
om tillstandsprévning, tillsyn och regelverk. Fokus pa traffarna var att tydligt forklara
vad det innebér att vara infrastrukturforvaltare och vilka skyldigheter och vilket ansvar
det for med sig. Responsen var mycket positiv och flera deltagare efterfragade fler
liknande aktiviteter.

4.3 Verksamhetsutovares sakerhetsaktiviteter och sakerhetsmal
4.3.1 Trafikverket

Trafikverket och 6vriga infrastrukturforvaltare lamnar varje ar in en rapport Gver
sakerhetsaktiviteter och sakerhetsstyrning. Sakerhet foljs upp pa niva av
jarnvagssystemet som helhet, sakerhet hos sparinfrastruktur, trafikledning och sakerhet
hos de arbeten dar de har byggherreansvar.

Jarnvagssystemets sakerhet foljs upp med ett konkret halveringsmal som véagleder
prioriteringen mellan trafiksékerhetsatgarder for att minska forvantade antal omkomna.
Utveckling av antal omkomna ligger i linje med Trafikverkets mal om att arligen
minska antalet omkomna i jarnvagssystemet med snitt 6,6 procent fran 2010 ars niva.
Medan utfallet for det faktiska antalet omkomna minskar i forvantad takt, &r den
berdknade effekten av trafiksakerhetsatgarderna nagot lagre (4 farre omkomna) i
forhallande till den initiala malsattningen (5,4 farre omkomna; Trafikverket, 2018c).
Inom ramen for detta arbete fortgar arbete i skydd mot obehorigt sparbetradande, dar
bada fysiska insatser och analyser av handelser ska drivas. Ett speciellt exempel ar
testverksamhet av hinder mot obehériga i form av svarpasserade gummimattor. Data
fran testverksamheten indikerar att gummihindren ar billiga och effektiva medel for att
forhindra  sparspring pd vissa platser  (Trafikverket, 2017b).  Aven
informationskampanjen “’Sluta genast gena” har bedrivits inom ramen av arbete mot
sparspring (Trafikverket, 2017c).

Séker anvandning av sparinfrastruktur bedomer vi utvecklas positivt. Antal
ursparningar under tagfard som beror pa infrastrukturfel pa Trafikverkets anlaggningar
minskade kraftigt 2017 i jamfcrelse med basar 2014. Mojliga forklaringar ar proaktivt
underhall, tidig problemidentifiering och lamplig hastighetsnedsattning.
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Sékerhet pa arbetsplatser innefattas av mal inom Trafikverket i underhall, investering
och storre projekt. Sékerhet i detta avseende dr ett bredare begrepp &n jarnvagsséakerhet,
eftersom det kan involvera olyckor utan inblandade sparfordon. Uppféljning av
indikatorer sdsom antal olyckor, sjukskrivningar, anmarkningar under
arbetsplatskontroller visar en oenhetlig bild 6ver sakerhetsutvecklingen. Inom
investeringar ska sékerhetsinsatser ske for att 6ka regelefterlevnad av arbete med tunga
arbetsfordon. Insatser ska &ven ske for att forbattra dokumentation av startmdéten for
jarnvagsprojekt.

Utover dessa mal arbetar Trafikverket med att forbattra sékerheten genomgaende i
organisationen genom en ny handlingsplan for stérkt sakerhetsarbete (Trafikverket,
2017d). Bland implementerade insatser lyfts flera med fokus pa sakerhetskultur och
kompetensforbattring i avvikelsehantering.

4.3.2  Ovriga infrastrukturforvaltare

Sparforvaltare  forutom  Trafikverket &r ocksa alagda att implementera
sékerhetsstyrningssystem och rapportera dessa till Transportstyrelsen. Sammanlagt 96
infrastrukturforvaltare rapporterade sina sékerhetsmal och aktiviteter for 2017. Med
undantag av Inlandsbanan och Arlandabanan &r de flesta uppgiftslamnare forvaltare av
spar med nagra hundra meter till nagra kilometers langd och med storsta tillatna
hastighet under 50 km/h.

De flesta infrastrukturforvaltare har rapporterat sékerhetsmal som handlar om att ha
noll olyckor eller tilloud i deras anlaggning, se figur 29. | vissa fall kan malet vara
sammanfogat med en nollvision for olyckor i forvaltarens 6vriga verksamheter, sasom
industri och transport utanfor spar. Vissa infrastrukturforvaltare har ocksa utsatta mal
for regelefterlevnad, hinder pa spar, ursparningar och plankorsningssakerhet.

Figur 29. Sdkerhetsaktiviteter efter kapacitettyp som avses férbattras,
infrastrukturforvaltare
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Bland sékerhetsinsatser ndmns flera som handlar om 6ka fysiska sékerheten hos
anlaggningen. Flera av dessa berdr underhall, sasom slyréjning, rojning av buskage och
byte av slipers. Installation av skyltar, kameror och stangsel har ocksa rapporterats.

Bland aktiviteter som ska Oka analys och styrningskapacitet handlar flera om 6kad
tillbudsrapportering, inférande av indikatorer och rutinsattning av moéten dér resultat
och risk diskuteras.

Sakerhetsaktiviteter rorande arbetsmoment &r av varierade typer. Flera aktiviteter beror
rutin och regelefterlevnad kring arbete i sarskilda situationer sasom hamnar och
godsterminaler. Flera aktiviteter beror ocksa reaktion och hantering av operativ
personal vid larm och olyckor.

4.3.3 Jarnvagsforetag

For 2017 rapporterade 55 jarnvéagsforetag om sin sdkerhetsstyrning till
Transportstyrelsen for arlig sammanstallning. Det innefattar i princip alla
jarnvagsforetag med sékerhetsintyg. Aven flera foretag med endast nationellt
sakerhetstillstand har rapporterat om sin verksamhet till Transportstyrelsen. | likhet
med infrastrukturforvaltare varierar verksamhetsomfattningen hos jarnvagsforetagen.
Forutom godstrafik och persontrafik finns flera jarnvéagsforetag som huvudsakligen
utfor vaxling, underhall eller museitrafik.

For sakerhetsmal viljer jarnvagsforetag olika detaljnivaer for sin uppfoljning. Den
vanligaste typen av sakerhetsmal som anges ar att reducera olyckor, skador och tillbud
i sin verksamhet, se figur 30. Foretag med mindre verksamhet satter ofta nollmal for
skador och olyckor, medan storre verksamhetsutdvare kan anvanda sig av index pa
handelsefrekvens. | de fall sakerhetsmal definieras efter speciell handelsetyp ser vi att

Figur 30. Antal sdkerhetsmal for jarnvagsforetag rapporterat for verksamhetsar
2017, indelat efter olyckstyp/tillbudstyp
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reducering av kollision eller OSPA ar forhallandevis vanligt att ha som mal. Aven
reducering av ursparningar ar ofta definierad som specifikt mal.

Mal som inte direkt méater utfallet hos tillbud eller olyckor &r klassade som 6vriga mal.
Dessa sékerhetsmal mater i stallet indirekt sakerhetsnivan genom att folja upp nagon
kapacitet hos verksamheten, antingen i det operativa eller den bakomliggande
organisatoriska formagan. En uppdelning av 6vriga sakerhetsmal efter typ av kapacitet
som foljs upp visas i figur 31. Vi ser att organisatorisk férmaga till kunskapsinhamtning
och avvikelserapportering ar forhallandevis vanliga sakerhetsmal. Aven uppféljning av
kompetens hos operativ personal &r nagot som flera jarnvagsforetag lagger som mal.

Figur 31. Ovriga sakerhetsmal hos jarnvigsforetag efter verk-

samhetskapacitet som mats

Skyddsutrustning

©
c
2 Kultur
& Kompetens
g S Ospecifiecrad
% T
Z E Vagn m
8 Strémavtagare ®
c Farligt gods m
= Vixling mm
o
Avvikelsehantering
c Ospecificerad s
£ Implementering av fériandring =
©
2 Kunskapsinhdmtning I
© o .
Q0 Avvikelserapportering I
° Bristidentifiering
0 5 10 15

Generellt tenderade jarnvéagsforetagen att na upp till sina uppsatta mal. Runt 74 procent
av de uppsatta tilloudsmalen naddes. OSPA-mal uppvisade lagst maluppfylinad dar
endast 55 procent av malen ansags nadda. Maluppfylinad ar ocksa for icke-tillbudsmal
relativt hoga. Organisatoriska mal var har oftare satta som “delvis” nidda &n fullt ut

uppfyllda.

Bland sakerhetsaktiviteter syftar drygt en tredjedel till att 6ka organisatorisk analys och
styrningskapacitet, se figur 32. Vanliga sakerhetsaktiviteter i denna typ ar
informationsinsatser och utbildningar for att Oka tillbudsrapportering. Bland
sékerhetsinsatser géallande rutin och arbetsmoment handlar de flesta om aktivitet for att
minska OSPA, véxlingsolyckor, lastnings-/avstigningsolyckor och 6ka beredskap i
héndelse av olycka. Flera av dessa insatser handlar om att utreda de tilloud som har
skett for att se struktur i handelse och gora &ndringar.
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Figur 32. Sakerhetsaktiviteter efter kapacitettyp som avses forbattras,
jarnvagsforetag
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Sakerhetsaktiviteter som beror delsystem handlar i huvudsak om besiktning och inkop
av fordon eller delkomponenter. Personalaktiviteter utgor insatser som handlar om att
involvera operativ personal i sékerhetstank. Exempel pa dessa ar inforande av
regelbundna riskmoten, genomgang av tillbud, och nyhetsbrev for personal.

4.3.4  Uppfolining av gemensamma metoder for riskbeddmning och évervakning

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ar skyldiga att bedéma huruvida andringar
i deras verksamhet paverkar sékerheten vasentligt enligt ett europeiskt gemensamt
regelverk (CSM-RA), enligt (EU nr 402/2013). | de allra flesta fall brukar de komma
fram till att forandringarna inte ar vasentliga och da blir det inget krav att folja just
CSM-RA-processen fortsatt i andringsarbetet. CSM-RA ér inte heller obligatorisk for
utfardande av certifikat och tillstdnd for infrastrukturforvaltare. Det innebar att
Transportstyrelsen dnnu har begrénsad erfarenhet och kunskap om CSM-RA i
praktiken. Aven for 2017 rapporterades fa vasentliga forandringar till
Transportstyrelsen.

Med det sagt &r riskanalyser obligatoriska dven om inte just CSM-RA-metoden
anvands: tillvagagangssattet for ett andringsarbete dr sedan lange riskbaserat i Sverige,
och i var godkannandeprocess kraver vi att riskanalyser utférs men
verksamhetsutvarna far sjalva avgora vilken metod som ska anvandas. Det viktiga ar
att de identifierar och tar hand om riskerna. Transportstyrelsen kréver dven att
verksamhetsutévarna har ett adekvat sakerhetshanteringssystem med etablerade
riskanalysmetoder. Nar Transportstyrelsen finner det nodvandigt stéalls krav pa
oberoende sékerhetshedémare for att beddma en verksamhetsutovares arbete.

Stickprovskontroller visar att verksamhetsutvarna i de flesta fall anvander oberoende
granskare. Oberoende granskare anvands i hdg utstrackning i samband med
godkannande av  forandringar i  anldggningar  och  jarnvagsfordon.
Anvandningsfrekvensen &r olika for olika delsystem. For delsystemen trafikstyrning
och signalering ar oberoende granskare obligatoriskt. FOr rullande material anvands de
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sa gott som alltid, utom i samband med marginella forandringar. For
infrastrukturforandringar brukar Transportstyrelsen stalla krav pa oberoende granskare
om forandringen ar av komplex art eller om projektledning uppvisar tydliga brister, for
att pa sa satt hjalpa dem med hanteringen av godkannandeprocessen. | en stor del av
infrastrukturfallen involveras oberoende granskare utan att Transportstyrelsen har stéllt
krav: Trafikverket staller krav pa sadana i sina egna processer och eftersom det ar de
som bedriver de flesta jarnvagsprojekten i Sverige, betyder det att i praktiken anvénds
oberoende granskare i de flesta projekt.

| 2017 ars sakerhetsrapportering fran verksamhetsutovarna aterkopplades erfarenheter
fran implementering av. CSM-RA och gemensam &vervakningsmetod (CSM-
Overvakning; EU nr 1078/2012). Synpunkter om CSM-RA uttrycktes huvudsakligen
positivt, d&ven om det for de allra flesta verksamhetsutdvare saknades forandringar som
bedémdes som vasentliga. Riskbeddomning, ndmns det, &r redan integrerad i
verksamheterna sedan tidigare, men flera aktorer ndmner att CSM-RA hjdlper i
processen ytterligare.

For CSM-Overvakning ar erfarenheterna varierade. Manga, i synnerhet mindre
infrastrukturforvaltare, kanner att det ar svart att koppla metoden till sin egen
verksamhet. Den informationssession som Transportstyrelsen anordnade under
sékerhetsdagen uppskattades av flera aktorer, men annu fler poangterade att det var ett
problem att instruktion och vagledning om férordningen pa svenska saknades. De
vagledningar som fanns pa engelska var svara att applicera for svenska aktorer med
mindre omfattande verksamhet. Flera aktorer namnde dock att det har pabdrjats ett
samarbete inom branschen for att skapa en gemensam tolkning och tilldampning av
forordningen.

5. Omvarldsfaktorer

| detta kapitel beskrivs observationer fran omvarlden som antingen har paverkat utfallet
av sakerheten 2017 eller potentiellt kommer att paverka sakerheten kommande ar.
Redovisningen delas upp i marknad, regelverk och investeringsutsikter.

5.1 Trafikomfattning och ekonomi

Alla resultat som hittills presenterats i denna rapport ska tolkas med hénsyn till att
trafikmangden pa sparen har okat betydligt 6ver de senaste aren. Fran 1990 till 2016
Okade antalet tagkilometer med nara 120 procent, medan passagerarkilometrarna kade
med 94 procent (Transportstyrelsen, 2018). Okningen forklaras av att farddistans per
person har 6kat, samtidigt som befolkningen ocksa har 6kat. Radande hdgkonjunktur
under 2017 indikerar ocksa att efterfragan av jarnvagstransport sannolikt kommer att
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fortsatta vara hog. Trafikverkets prognos indikerar ocksa pa fortsatt stark ckning av
tagresande de kommande aren (Trafikverket, 2018e).

Hastig 6kning av trafikmangd 6kar inte endast exponering, och dédrmed forvantad antal
tillbud och olyckor, utan kan &ven pafresta systemets kapacitet. Genomsnittligen
fardades nara dubbelt s& manga persontag pa varje banstracka 2016 i jamforelse med
1990, samtidigt som snittvikten av godstag som passerar varje stracka har 6kat med 15
procent (Transportstyrelsen, 2018).

Marknadsdynamik och &ndrade resmonster kan ocksa forandra riskbilder i systemet.
Ar 1990 utgjorde resor med fjarrtdg mindre &n en tredjedel av alla passagerarkilometer,
medan det for 2016 stod for 48 procent av fardkilometrarna. Konkurrens, efterfragan
och forandrade resmonster styr ocksa lonsamheten hos transportverksamheten, vilket i
sin tur kan paverka mojlighet att prioritera sakerhet i sin verksamhet.

Transportstyrelsens arliga uppfoljning av transportmarknaden (2018), visar att det
ekonomiska laget for jarnvéagsforetagen ar god. | synnerhet vad galler upphandlad
persontrafik anses verksamheterna vara l6nsamma. En undersdkning av
jarnvagsresenarer i Sverige (Transportstyrelsen, 2017a) visar ocksa att sakerhet dr det
som de prioriterar mest nar de reser med tag. Ekonomiska maéjligheter och incitament
for att forbattra sakerhet pa branschniva tolkar vi som hoga.

Samtidigt finns en mojlig risk att okad omsattning av jarnvéagstransporter pa
persontrafik i huvudsak beror pa okat utbud, och inte 6kad beldggningsgrad eller
biljettpris (Transportstyrelsen, 2018). Operativ kostnad for trafikering pa jarnvag kan
inte enkelt anpassas vid tillfallen av minskning av efterfragan, och nar intakter minskar
kan det bli svarare att finansiera sakerhetsaspekter.

5.2 Kompetenstillganglighet

Under 2017 finns fortfarande stor efterfragan av lokforare enligt Arbetsformedlingen
(2018). Brist pa erfaren personal kan leda till svarigheter att hitta ersattare, till stress,
personal med bristande erfarenhet i forhallande till ansvar, och det kan potentiellt leda
till 6kad olycksrisk. Ett stort antal lokforare beraknas ha gatt i pension de senaste aren
(Transportstyrelsen, 2013). Antal lokforare och jobbtillfallen berdknas déremot vara i
balans inom fem ar (Arbetsformedlingen, 2018).

For  trafikledningspersonal ~ ndamndes i1  sdkerhetskulturutredning 2015
(Transportstyrelsen, 2018) farhagor fran intervjuade att det fanns risk for personalbrist.
Arsredovisningen for verksamheten hos Trafikverket (2018f) visar att man for period
2013 okade kostnaden for trafikledning pa jarnvag i hogre takt an Okning av
trafikmangd. En del av denna kostnadsdkning ska bero pa utékning av personal.
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5.3 Férandring i regelverk

Forandringar av regelverket som tradde i kraft 2017 ars visas i bilaga B.

5.4 Strategi och planer for jarnvagssystemet

Under 2017 fortsatte utarbetandet av nationell plan for transportsystemet 2018-2029
(Trafikverket, 2018d). Forslaget som antogs 2018 syftar till aterhdamtning av
funktionalitet pa jarnvagsinfrastruktur genom underhall och reinvesteringar. Storre
kapacitetshojande investeringar beraknas paborjas kommande ar. Nagot som ocksa
fokuseras pa i den nationella planen for jarnvég ar inférandet av det EU-gemensamma
signalsystemet ERTMS i stor skala i det svenska bansystemet.

Det forvantas inga storre forbattringar 2018-2019 i jamforelse med 2017 pa det statliga
jarnvagsnatet (Trafikverket, 2017a). Ett 6kat underhallsanslag for 2020-2021 kommer
dock att mojliggdra &terhdmtning av efterslapning i underhall. Aterinvesteringar for att
bibehalla sakerhetsniva, exempelvis hos vagskydd vid plankorsningar, forvantas ske
forst da. Omfattande underhallsarbete kombinerat med okat trafikering pa spar namns
som potentiella riskomraden i termer av kostnad, planering och stress hos arbetare
(Trafikverket, 2017a).

6. Diskussion och analys

Sammantaget anser vi att indikatorerna och de rapporterade sakerhetsinsatserna for
jarnvagssékerhet 2017 visar pa positiv eller oférandrad utveckling av sakerhetsnivan.
Med undantag for obehdriga personer pa spar visar ingen av de europeiska officiella
skadeindikatorerna nagon uppgang, och aven for obehdriga visar de kompletterande
indikatorerna att det sannolikt inte skedde nagon storre riskokning under aret.

Den europeiska officiella indikatorn for sékerhet bland obehdriga tar inte hansyn till
suicider. Antal suicider minskade kraftigt under 2017 i forhallande till féregaende ar.
Vi ser att tillbud och olyckor rapporterade pa grund av obehériga pa spar har minskat,
samtidigt som rapporterade antal storningstimmar pa grund av obehdriga pa spar i stort
ar oférandrad sedan en kraftig 6kning under 2014-2016. Trafikverkets rapportering
Over insatser for 4 forvantade réddade liv indikerar att systemsakerheten bor vara
fysiskt forandrad. Sammantaget tolkar vi resultatet som att det finns viss indikation for
potentiell sakerhetsforbattring inom detta omrade, d&ven om narmare utvarderingar av
insatsers effekt behdvs innan man kan utesluta att forandringen beror pa Ovriga
samhallsfaktorer.

For plankorsningssakerheten ser vi att den europeiska indikatorn visar pa nedgang,
samtidigt som antal tillbud och olyckor rapporterade totalt ocksa har minskat. Den
tekniska sakerheten for plankorsningar i landet har daremot inte fordndrats vésentligt.
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Fran 2015 har antalet passiva plankorsningar i stort varit oforandrat. Vi har inte heller
observerat nagra storre sakerhetsinsatser som kan forklara att plankorsningssakerheten
har okat. Sammantaget finner vi att sakerheten for denna grupp saknar indikation pa
varken uppgang eller nedgang.

Sakerheten bland passagerare ligger fortsatt pa en hog niva. Den europeiska officiella
indikatorn visar pa 0 tva ar i foljd, alltsd basta mojliga niva. Bland kompletterande
indikatorer ser vi en viss 6kning av anmélda tagursparningar for 2017, men fortfarande
fran en valdigt 1&g niva. Tagkollisioner och tillbud till dessa visar pa minskning. Antal
spargeometrifel minskar, samtidigt som rapporterad OSPA okar. Vi ser dven att OSPA
ar ett prioriterat omrade for de flesta stérre jarnvagsforetag, och ett branschgemensamt
arbete pagar i att minska detta. Sammantaget ser vi en mojlig indikation pa forbattring
av att forhindra tagursparningar. Vad géaller OSPA och kollisioner finns det inga tydliga
forklaringar till det forsamrade sékerhetslaget, och darfor kan man i nuldget inte uttala
sig om nagon utveckling.

Sakerheten for anstéllda tycks inte ha forandrats vésentligt 2017. Vi ser att den
europeiska officiella indikatorn forvisso minskade, men att antalet skadade generellt &r
for fa att uttala sig om nagon forandring. Antalet tillbud och olyckor rapporterade med
arbete vid spar minskade 2017. Samtidigt visar en narmare analys av dessa handelser
att de i stort borde kunna ha undvikits genom korrekt tillampning av skydd eller
tagvarnare fran borjan. Arbetare som evakuerar for sent ar inte bara en risk for arbetarna
sjalva, utan kan ocksa orsaka stress och obehag hos lokforare, som ofta uppfattar
situationen som mer hotfull &n dem som arbetar pa spar. Aven vad galler olyckor och
tilloud under véaxling minskade antalet. Uppfoljning och analys av dessa handelser ar
lagda som pagaende sakerhetsaktiviteter hos flera jarnvagsforetag. Sammantaget finns
inga storre indikatorer pa att sakerhet bland anstallda har forsamrats, samtidigt som vi
ser att det finns indikation pa battringsmajligheter vad galler regelefterlevnad vid
spararbete, inte minst efter vad utredningen om personpakaérning vid Markaryd (SHK,
2017e) observerat.

Vad géller utmaningar for jarnvagssakerheten kommande ar kan man i synnerhet
beakta fortsatt 6kning av trafik. Medan arbete pagar for att hinna ikapp med underhall
och oka kapacitet kommer de storre effekterna av dessa vara synliga forst fran 2020.
Tills dess behover intensiv trafik och omfattande spararbete samexistera i ett begransat
utrymme. Att uppratthalla sakerhet under sddana omstandigheter kan krava effektivt
och proaktivt samarbete i form av kommunikation och gemensam planering mellan
flera inblandade aktorer i jarnvagssektorn.

Att olika typer av aktivitet pa jarnvagen vaxer skapar ocksa ett stort behov av ny
kompetens. Vad galler lokforare sker en 6kning av tagutbud samtidigt som en stor
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pensionsavgang sker. Hur nyutbildade personer ska foras in sa att varje roll befattas av
manniskor med tillracklig erfarenhet &r nagot som kan komma att ligga i fokus for
jarnvagsséakerhet de narmaste aren. Exempel pa hur kompetensforsorjning kan brista
visades i utredningen av kollision vid Pited-Arnemark (SHK, 2018c) dar en delorsak
var att fjarrtagklarerare hade otillracklig erfarenhet av arbetsuppgifterna vid olyckan.

| jdmforelse med Ovriga landtransporter ar jarnvég fortfarande i sarklass det sékraste
alternativet for passagerare. Vi ser dock att insatser och teknikutveckling i vagtrafik
har gjort att antalet omkomna i vagtrafiken minskat, och att vi snart har natt en niva dar
antalet omkomna fotgangare i personbilsolyckor ar pa jamférbar nivd med antal
omkomna fotgangare i tagolyckor. Detta trots att antal interaktionsmoment mellan
fotgangare och tag rimligtvis bor vara mycket liten jamfort med antal
interaktionsmoment mellan fotgdngare och végfordon. Varfor samspelet mellan
jarnvag och ovriga trafikanter resulterar — i forhallande till exponering — i s& manga
omkomna dr nagot som bor utredas vidare
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BiIagaA

Gemensamma sakerhetsindikatorer

RO4

RO5

RO6

R02

RO7

RO3

RO8

TO1

T02

TO3

TO6

T07

TO8

TO81

TO9

T10

Total number of
train km
Number of other
train km

Number of passen-
ger train km

Number of freight
train km

Number of pas-
senger km

Number of freight
tonne km

Number of track
kilometres

Number of line kilo-
metres

Percentage of
tracks with Auto-
matic Train Protec-
tion (ATP) in opera-
tion

Percentage of train
kilometres using op-
erational ATP sys-
tems

Total number of ac-
tive and passive
level crossings

Total number of ac-
tive level crossings

Total number of ac-
tive level crossings
with automatic
user-side warning
Total number of ac-
tive level crossings
with automatic
user-side protection
Total number of ac-
tive level crossings
with automatic with
user side protection
Total number of ac-
tive level crossings
with automatic
user-side protection
and warning

Total number of ac-
tive level crossings
with automatic
user-side protection

141,329

6,28

94,407

40,642

11036

23464

15347

11066

65,5

96,61

11370

3334

918

31

2280

19

140,339

96,975

43,364

11434

22705

15601

11206

81,16

96,44

8730

3244

843

2196

78

140,4329

100,8012

39,63169

11530

22000

14739

9944

81,95

96,44

8616

3282

836

11

2215

77
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145,62

107,794

37,826

11587

20700

14510

9765

81,95

96,44

8221

3192

803

10

2197

80

111,371

11868

21300

14511

9689

84,33

96,44

7892

3080

753

12

12

2154

81

12490

20600

14392

9716

6630

3051

752

2146

84

148,4026 148,4974 152,6565

113,0791 116,9347

37,03164 35,41826 35,72183

12520

21400

14373

9684

6609

3030

702

2173

82

157

120,111

36,469

13130

21800

14459

9676

81%

98,00%

6980

3196

739

2313

83
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Ti1

T12

Ti3

T14

T15

100

101

102

103

104

1041

1042

105

and warning, and
rail-side protection

Total number of ac-
tive level crossings
with manual user-
side warning

Total number of ac-
tive level crossings
with manual user-
side protection
Total number of ac-
tive level crossings
with manual user-
side protection and
warning

Total number of
passive level cross-
ings

Total number of ac-
tive level crossings -
Manual

Total number of
precursors

Total precursors of
accidents with bro-
ken rails

Total precursors of
accidents with track
buckles and other
track misalignments
Total precursors of
accidents with
wrong-side signal-
ling failures

Total precursors of
accidents with sig-
nals passed at dan-
ger

Total precursors of
accidents with sig-
nals passed at dan-
ger when passing a
danger point

Total precursors of
accidents with sig-
nals passed at dan-
ger without passing
a danger point
Total precursors of
accidents with bro-
ken wheels on roll-
ing stock in service

62

19

8036

477

62

68

341

87

29

5486

429

55

70

297

87 68
16 16
40 18
5334 5029
956 1137
34 53
590 783
1 1
328 298
1 1
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55

17

4812

80

1717

39

1422

249

3579

69

1330

73

1117

140

44

96

3579

73

1228

67

914

233

11

222

3784

61

1085

53

743

280

24

256
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106

NoO

NO1

NO11

N012

NO02

NO3

NO31

NO032

NO33

NO034

NO35

No4

NO5
NO6
NO7
NO8

N18

N19

N20

Total precursors of
accidents with bro-
ken axles on rolling
stock in service

Total number of sig-

69
nificant accidents

Collisions of trains 3

Collisions of train
with rail vehicle

Collisions of train
with obstacle within
the clearance gauge

Derailments of
trains
Level-crossing acci-
dents

Level crossing acci-
dents on passive
LCs

Level crossing acci-
dents on manual
LCs

Level crossing acci-
dents on LCs auto-
matic with user-side
warning

Level crossing acci-
dents on LCs auto-
matic with user-side
protection

Level crossing acci-
dents on rail-side
protected LCs
Accidents to per-
sons

38

Fires in rolling stock 0
Other accidents 7
Suicides 68

Attempted suicides

Total number of ac-

cidents involving at

least one railway 0
vehicle transporting
dangerous goods

Accidents involving
dangerous goods 0
NOT released

Accidents involving
dangerous goods 0
which ARE released

54

28

62

47

10

11

14

82
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43

13

16

90

53

10

13

17

77

40

16

86

36

15

69

40

16

11
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TKOO

TS00

LKOO

LS00

OK00

0s00

OKEO0

OSE00

OKPOO

OSP00

PK0O

PS00

SK00

SS00

UK0O

usoo

Total number of
persons killed in all
accidents

Total number of
persons seriously
injured in all acci-
dents

Total number of
level-crossing users
killed in all acci-
dents

Total number of
level-crossing users
seriously injured in
all accidents

Total number of
other persons killed
in all accidents

Total number of
other persons seri-
ously injured in all
accidents

Total number of
other persons not
on platform killed

Other persons not
on platform seri-
ously injured

Total number of
other persons on
platform killed
Other persons on
platform seriously
injured

Total number of
passengers killed in
all accidents

Total number of
passengers seri-
ously injured in all
accidents

Total number of
employees killed in
all accidents

Total number of
employees or con-
tractors seriously in-
jured in all acci-
dents

Total number of un-
authorised persons
killed in all acci-
dents

Total number of un-
authorised persons

seriously injured in

all accidents

42

25

10

31

24

15

15

15

18

10
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17

10
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14
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13

11
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C10

co1

Cco2

C13

Ci4

C15

Cle

C17

Economic impact of
significant accidents
ONLY

Economic impact of
fatalities

Economic impact of
serious injuries
Cost of material
damages to rolling
stock or infrastruc-
ture for significant
accidents

Cost of delays as a
consequence of sig-
nificant accidents

Minutes of delays of
passenger trains of
significant accidents

Minutes of delays of
freight trains of sig-
nificant accidents

Cost of damage to
the environment for
significant accidents

1,09E+08 66861848 43123975 53374621

61628859

98255164 56907840 36689400 46568629 68483278 45430368

10896755 5198166

4755842

6434575
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6805993

3603173

4979727

11218764

50587775

37887826

4685404

6308859

1705685

46560

35160

0

48175076

41592743

5199098

1182705

289512

9780

5880

1017,38
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Bilaga B

DEI I ET
lagstiftning

Lagar och andra

Forandringar i regelverk

Beskrivning av

Orsak till

tradde i kraft

nationella regler

Laglig referens

Transportstyrelsens 2kap.18& den1
foreskrifter (TSFS jarnvagsférord  september
2017:65) om upphdvande  ningen 2017

av Jarnvagsinspektionens  (2004:526)

foreskrifter (BV-FS

2000:3) om utbildning for

personal med arbete av

betydelse for

trafiksakerheten

Foreskrifter om andring i 88§ den 1 maj
Transportstyrelsens forordningen 2017
foreskrifter (TSFS (2001:728) om

2011:60) om behorighet for
férarutbildning m.m. lokforare

enligt lagen (2011:725)
om behorighet for
lokforare
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forandringen

Jarnvagsinspektionens
foreskrifter (BV-FS 2000:3)
om utbildning for personal
med arbete av betydelse
for trafiksdkerheten var
anmalda till Europeiska
kommissionen i enlighet
med punkt 6 i bilaga Il till
direktiv 2004/49/EG. Efter
att foreskrifterna har
upphévts finns inga
notifierade nationella
sakerhetsbestammelser
om utbildning for personal
med arbete av betydelse
for trafiksakerheten.

Inférande av
bestammelser om sprak
vid forarens
kommunikation med
infrastrukturforvaltaren.

inforandet/férindringen

| respektive tekniska
specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD) for
delsystem finns krav om
yrkeskunnande i avsnitt 4.6. Det
i kombination med kraven pa
sakerhetsstyrningssystemet
(kompetensstyrningssystem)
ersatter kraven i de upphavda
foreskrifterna.

Inférande av direktiv (EU)
2016/882 om &dndring av direktiv
2007/59/EU.
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Bilaga C Resultat av sakerhetsrekommendationer och
andra sékerhetsaktiviteter

Tabell 1: Sdkerhetsfokuserade aktiviteter som initierats av sakerhetsrekommendationer
fran Statens haverikommission (SHK).

Sakerhetsrekommendation

RJ 2017:03 R3.

Transportstyrelsen rekommenderas att inom ramen for sin tillsyn granska
hur Trafikverket genom sitt sakerhetsstyrningssystem omhandertar de
lardomar och erfarenheter betraffande anvandningen av, férstaelsen for,
utbildningen i, funktionaliteten hos och uppféljningen av planerings- och

dokumentationssystemet STEG som belysts i denna rapport.

Aktivitet med anledning av rekommendationen

Aktiviteten géller tillsyn 6ver sakerhetsstyrningssystemet med avseende pa
forstaelse for, utbildning i, funktionaliteten hos och uppféljning av nya
system som har paverkan pa trafiksdakerheten.

Tillsynen kommer att genomféras under hosten 2018.

Tabell 2: Sakerhetshojande aktiviteter som Transportstyrelsen och branschen vidtagit
utodver Statens haverikommissions rekommendationer.

Fokusomrade

Initieringsorsak

Sdkerhetsatgard som introducerats

Gallande lagstiftning for

mindre
infrastrukturforvaltare

Vid omprovning av sdkerhetstillstand har
vi fatt indikationer pa att manga mindre
infrastrukturforvaltare inte har
fullstdndig kunskap om vad som kravs av
dem och vilka regelverk som géller for
dem.

Transportstyrelsen genomférde ett
tiotal informationsmoten pa olika
platser i hela landet for att hoja
medvetandet om
infrastrukturforvaltarens skyldigheter
och de regelverk de forvantas folja.

Sakerhetskultur

| och med fjarde jarnvagspaketet och de
regler som infors i samband med det
finns det krav pa att jarnvagsforetag och
infrastrukturférvaltare ska framja en
positiv sakerhetskultur i organisationen.

Transportstyrelsen har paborjat ett
arbete for att i samband med tillsyn
kunna mata sakerhetskulturen hos
tillstdndshavarna. Amnet har dven tagits
upp pa sakerhetskonferenser och
informationstraffar.

Overvakning genom
matbara indikatorer i
verksamheten

Vid tillsyn av jarnvagsforetag har det
framkommit att férordning (EU) nr
1078/2010 om 6vervakning av
sakerhetstyrningssystemet har varit svar
att implementera i verksamheterna.

Transportstyrelsen genomforde en
branschtraff for jarnvagsforetag for
diskussion och utbildning och darigenom
hoja forstaelsen for att inféra méatbara
indikatorer i verksamheten.

Gruppen for nationell
samverkan (GNS) -
jarnvag

Gruppen leds av
Trafikverket.
Transportstyrelsen
deltar

Expertgrupper

ePlankorsningar och personpakérningar
eKollisioner, pakorningar och
ursparningar

eArbete i spar

Deltagarna i GNS — jarnvag har
gemensamt beslutat att lagga ned
gruppen. Expertgrupperna med
trafiksakerhet flyttas till Forum for
hantering av gemensamma risker (FRI).

Forum for hantering av
gemensamma

Att pa ett effektivt satt uppfylla behovet
av att (proaktivt) férebygga och

Fokusgrupper for bearbetning av
gemensamma risker, bland annat inom
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Fokusomrade

Initieringsorsak

Sakerhetsatgard som introducerats

trafiksdakerhetsrisker
(FRI)

Forumet leds av
Trafikverket

(reaktivt) hantera gemensamma
trafiksdkerhetsrisker.

— trafikregler

— obehorig stoppsignalpassage

— obehorigt sparbetradande.

— Séakerhet vid aktiviteter i sparomrade
— Sakerhet i plankorsningar

Nationella OSPA-
gruppen (bestar av
representanter fran
Trafikverket och
representanter fran
jarnvagsforetag som ar
medlemmar i
Branschforeningen
tdgoperatorerna, BTO)
som har fokus pa
obehdriga
stoppsignalpassager

Under slutet av 1990-talet 6kade
forstaelsen for att obehoriga
stoppsignalpassager (OSPA-handelser)
utgor en uppenbar risk for allvarliga
olyckor som kollisioner och
ursparningar.

Insikten om att ATC-systemet inte ar
heltdckande bidrog till detta, och dven
fler allvarliga olyckor som hade intraffat i
Storbritannien, Danmark och Norge.

Med detta som bakgrund genomfordes i
Stockholmsomradet ett prov med riktat
arbete for att gemensamt hantera
OSPA-handelser. Rutinerna
permanentades senare och kom att
omfatta hela landet. Av olika orsaker
minskade dock engagemanget for det
gemensamma arbetet med tiden.
Under 2009 genomfoérde Trafikverket
och BTO en omstart av arbetet genom
att tillsammans bilda en analysgrupp i
syfte att gemensamt arbeta for att
langsiktigt minska antalet OSPA-
handelser.

De langsiktiga malen fér OSPA-arbetet ar
att:

—  kunna pavisa och komma tillritta
med systematiska fel och
darigenom minska antalet OSPA-
handelser och minska risken for
kollisioner och ursparningar

—  skapa ett system med
standardiserade utredningsmallar

—  skapa en for jarnvagssektorn
sammanhallande funktion for
OSPA-arbetet.

Nationella OSPA-gruppen gor bland
annat en sammanstallning 6ver de
signaler som ar mest drabbade av
obehoriga stoppsignalpassager. |
sammanstallningen finns dven
eventuellt vidtagna och planerade
atgarder.

Senaste sammanstallning (ar 2015—
2017) finns pa Trafikverkets webbplatsa.

Lastsakring

| en rad ar har det saknats nationella
regler for lastsakring for jarnvagstrafik.
Det ar en foljd av avregleringen av
jarnvagen.

Branschforeningen tagoperatorerna
(BTO) paborjade 2017 ett arbete med
att ta fram gemensamma
lastsdkringsregler. BTO skapade en
forvaltningsmodell for lastsakring.
Modellen innebar i praktiken att BTO
skapade en grupp dar
godstransportdrer, entreprendrer som
arbetar med jarnvag och Trafikverket
deltar. Gruppens syfte ar att samordna
och utveckla regler for lastsakring.

Framtagna lastsakringsregler publiceras
pa BTO:s webbplats .
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Tabell 3. Beskrivning av bidragande orsaker fran Statens haverikommissions
jarnvagsutredningar 2017.

Utredning Typ av avvikelse Brist  Bristande barriar Beskrivning av brist
. . . Arbetsmoment: Underhallsarbetet skedde pa spar med STH
RI2017:01 | Awvikelse: Underhall/arbete 100km/h och i mérker dar A-skydd borde ha
- Personolycka: A . . . . o
e vid spar: Begaran begarts, men istallet skedde arbetet med
Markaryd | Behorig pa spar 3 .
om skydd tagvarning.
RI2017:01 | Awikelse: Under underr'\.allsarbetet sakna:des rollen av
skydds- och sékerhetsledare pa plats som
- Personolycka: B Person: Ansvarsroll . . . .
Markarvd | Behériz b3 spar ansvarade for teknikernas sakerhet, sannolikt
¥ € pasp bidragande till att A inte atgardades.
RJ2017:01 | Avvikelse: Arbetsmoment: Riskgenomgang av underhallsarbetet skedde inte,
- Personolycka: C Forberedelse: och tillracklig sdkerhetsinstruktion for tekniker pa
Markaryd | Behorig pa spar Formote: plats saknades.
RJ2017:01 | Avvikelse: Arbetsmoment: Som skydd for teknikerna valdes "tagvarning" men
- Personolycka: D Underhall/arbete vem som slutligen var ansvarig for att varna var
Markaryd | Behorig pa spar vid spar: Tagvarning | inte tydligt.
. Person: Kultur: Med tanke pa teknikernas kompetens borde risker
RJ2017:01 | Avvikelse:
12017:0 vvikelse Tendens att fran A,B,C och D ha varit uppenbara. Att de anda
- Personolycka: E L B R
A rapportera accepterade arbetet indikerar pa tolerans for risker
Markaryd | Behorig pa spar . .
avvikelse: i arbetet.
Erfaren och lokalkunnig personal utan
Delsystem: halsoproblems missade att iaktta stoppsignal.
RJ2017:02 Awvikelse: Kollision: | A Infrastruktur: Utredningen tolkar att den mest rimliga
- Vasteras ' ' Utrustning vid linje: | forklaringen till detta &r att signalen befinner sig pa
Signalanlaggning en plats med mycket konkurrerande och
distraherande stimuli fran andra ljuskallor.
Arbetsmoment: Tagledningen missbedomde en stracka som
RJ2017:03 ) . . . 2
o . . L. Trafikledning: hinderfri trots att fordon hade stannat pa det.
- Pitea- Avvikelse: Kollision: | A . . . . N
Arnernark Stoppsignalering: Kontroll for hinderfrihet pa strackan motsvarande
Framforing vid stopp | inte krav i TTJ 2015:0309:17:1.
R12017:03 DS Tagled'mngssystemet ARGQSooch ) .
e . . I planeringssystemet STEG tillater for felaktiga
- Pitea- Avvikelse: Kollision: | B Kommunikation: . . . . . . o
Arnemark Sienalkontrolicenter: uppgifter skickas till trafikledning, varfor det maste
J " | skapas rutin for trafikledning att tolka uppgifter.
R12017:03 Person: Kultur: Anteck'nl'ngssyste'met qch tra.flklednlng gav )
e . . .. | motstridiga uppgifter till trafikledning. Trots fraga
- Pitea- Avvikelse: Kollision: | C Tendens att ta risk i . . . .
. fran kollega valde trafikledning att agera enligt
Arnemark drift: . . . e
information som skulle ge mindre restriktiv rorelse.
RJ2017:03 Person: Kompetens: Trafikledaren var nyexaminerad, och en kontroll
- Pitea- Avvikelse: Kollision: | D ) ’ g " | efter handelsen indikerar att hen inte var redo for
Arnemark arbetsuppgifter for dagen.
RJ2017:03 Analys: Vid inforandet av ARGUS och STEG togs inte det
- Pitea- Avvikelse: Kollision: | E Bristidentifiering: stora kravet systemen stéllde pa nyborjare i
Arnemark Riskbedémning: tillracklig beaktning.
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RJ2017:04 -

Person: Kultur: Tendens att

Utredningen konstaterar att férare sannolikt

Deje-Molkom Avvikelse: Kollision: A ta risk i drift: épskade att av_slutz.x hjélpuppdraget snabbt for att
hinna med ordinarie arbetsuppgift
Foraren av hjdlpfordonet hade begransad
erfarenhet av processen. Bland annat forsokte
Arbetsmoment: Fordon i foraren ta reda pa med exakt position hos
RJ2017:04 - . .. . .o ..
Deie-Molkom Avvikelse: Kollision: B rullning: Sparrfard: hjalpbehovande fordonet genom att kontakta
1 Hjalpfordon foraren (for att kunna anpassa hastighet och
avklara uppdraget tidigt, enligt A), vilket inte ar
tillatet enligt TTJ 2015:0309 9M 5.15.
Forare av hjalpfordon anpassande inte hastighet
efter situationens krav vilket var "hel siktfart",
Arbetsmoment: Fordon i alltsa som hog's.t 40 krT:/h och be"tydllgt !agre for
RJ2017:04 - . L . olyckplatsen dar det radde begransad sikt.
. Avvikelse: Kollision: C rullning: . . e .
Deje-Molkom Hastighetsanpassning: Hastigheten var vid olyckstillféllet, innan
& P & inbromsning 71 km/h, vilket ar en foér hog
hastighet, sannolikt motiverat av oexakta uppgifter
insamlad genom B.
Al :F i . .
RJ2017:05 - . .. rbe.tsmornent el Foraren av fordon 2 observerade ej stoppsignal,
A Awvikelse: Kollision: A rullning: Signal och stopp: e . Lo
Fangsjobacken . . mojligen pa grund av stark motljus vid signalpunkt.
Interaktion med stoppsignal
Arbetsmoment: Fordon i Foraren av fordon 2 reagerade inte pa
RJ2017:05 - . .. . L L . .
o . Awvikelse: Kollision: B rullning: Reaktion till audiovisuellvarning fran ATC-panelen efter
Fangsjobacken . s .
avvikelse: ATC-indikation stoppsignalspassage.
RJ2017:05 - . .. Delsystem: Fordon: Lok och Eordgnaz var gamrpalf och haﬂde Vldadrlft en ..
A Avvikelse: Kollision: C ljudniva som var sa hog att horselkapor behévde
Fangsjobacken motorvagn: .. .. . e .
anvandas av forare, vilket sannolikt bidrog till B.
RJ2017:05 - . - — . .
. .. Awvikelse: Kollision: D Delsystem: Fordon: Broms: | Bromsformaga var nedsatt pa grund av fel i fordon.
Fangsjobacken
T ATC-installning for bromsvarde var inte anpassad
RJ2017:05 - . .. .. Lo till faktiskt varde (se D), vilket ledde till for sen i
- Avvikelse: Kollision: E Forberedelse: Instéllning av S .
Fangsjobacken autobromsinitiering i forhallande till
fordonssystem: . S
retardationsformaga.
Retardationstest utfordes inte enligt rutin, vilket
Arbetsmoment: Fordon i sannolikt skulle ha uppmarksammat D. Om
RJ2017:05 - . .. . . . B £
Fanasiébacken Avvikelse: Kollision: F rullning: Bromsning: retardationsférmaga inte kan kontrolleras ska
&3 Retardationstest restriktiv ATC-installning tillampas, vilket inte
gjordes i detta fall (se E).
Faktorer i B-F tyder pa allvarliga och
RJ0201.7..:05 . Avvikelse: Kollision: G | Analys: Bristidentifiering: : aterkcimmande brlster: op.)_eratlon som borde ha
Fangsjobacken uppmarksammats och atgardats genom

bromsbesiktning, forarutbildning och ATC-kontroll.
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