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2014-01-07 Olycka Ursparning Huddinge

Den 7 januari 2014 kl. 00.31 sparade 9802 spérade ur pa driftplats Huddinge. Ursparningen startade i viixel 101
och fortsatte cirka 300 meter.

Skador och skadekostnader
Ursparningen resulterade i stora skador pé infrastrukturen samt det inblandade tiget.

e Inga fysiska personskador uppstod.
e Kostnader f6r skadorna pé infrastrukturen ca 7 000 ooo kr.
e Kostnader for fordonsskador ir inte kiinda.

Orsaker
e En felbedémning samt ménskliga faktorn fick till foljd att man inte tillimpade regelverket/
jarnvigstrafikférordningen (JTF) och fjarrtdgklareraren spirrade inte spir 4 i Huddinge.
¢ Korsningsspetsen och vingrilen i viixel 101 var for 14g och slogs sénder da tig 550 passerade 6ver den.
e Viixeln ar nedsliten och reparation av viixeln hade inte utforts, felet var klassat som en sé kallad
ménadsanmérkning (M-anmiérkning) vid entreprendrens sikerhetsbesiktning 2013-12-12. En M-
anmirkning innebar att reparation av viixeln ska utféras inom tre minader frin detta datum.

Utredningen har genomforts av Trafikverket sektion olycksutredning.

Chefen for Underhéllsomride Ost/Stockholm har tagit del av utredningen och har féljande kommentar:

Undertecknad tillstyrker utredningens forslag enligt nedan:

Utredningen ldmnar foljande forslag som riktar sig till undersékningsansvarig.

Forslag trafikledning

e Praktiska 6vningar i hanteringen av fara och olycka ska intensifieras vid utbildning/fortbildning av
fjarrtdgklarerare samt praktik ute i spar miljo.

¢ Fortsitta forbattra dialogen mellan lokférare och tigklarerare for att siikra ett tydligare informationsutbyte
vid indikation om problem i anldggningen, for att kunna besluta om vilka Atgiirder som ar nédvindiga
enligt JTF.

* Endjupgéende utredning ska géras av antalet rapporter frin férare kring anliggningens status som
kommer in till Trafikcentral Stockholm. Detta for att kartligga méingden rapporter som en tagklarerare
maste hantera samtidigt som denne trafikleder.
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Forslag underhall

Gor en fordjupad utredning och analys av hela spér- och viixelanlaggningen och markférhallanden i
Huddinge.

Ta fram underhallsplaner som dr anpassade till de mark- och trafikférhallanden som rider i Huddinge.
Infor titare besiktningsintervall av spar och vixlar i Huddinge.

Undersok méjligheterna till komponentbyte i detta omréde frin kvaliteten SJ 50 till UIC 60.
Trafikverket behover utreda strukturerna for besiktningsverksamheten och hur atgirder vidtas utifrin
denna, sirskilt for kontraktet i Stockholm syd.

Trafikverket behover dessutom utreda om det finns behov av toleransvirden vid siikerhetsbesiktning,

Undertecknad beslutar enligt utredarnas forslag ovan

Solna 2014-04-14

\

/

Tony Persson

Chef Underhéllsomrade Ost/Stockholm
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1. Sammanfattning

11

Handelse, plats, datum och klockslag

Tag 9802 sparade ur i vixel 101 i Huddinge 2014-01-07 klockan 00.31.

1.2

Skador och skadekostnader
(personer, material, omgivning, miljo, utredning)

Héandelsen ledde till omfattande skador pa véxel 101 spar 4.

Kostnaderna for skadorna pa infrastrukturen &r cirka 7 000 000 kr.

Kostnaderna for fordonsskador ar inte kanda.

Inga fysiska personskador uppstod.

1.3

Orsaker till handelsen

En felbedomning samt méanskliga faktorn fick till f61jd att man inte tillimpade regelverket/
jarnvagstrafikforordningen (JTF) och fjarrtagklareraren sparrade inte spar 4 i Huddinge.

Korsningsspetsen och vingrilen i vixel 101 var for 1ag och slogs sonder da tig 550 passerade 6ver

den.

Viaxeln ar nedsliten och reparation av vixeln hade inte utforts, felet var klassat som en sé kallad
manadsanmarkning (M-anmérkning) vid entreprenorens sidkerhetsbesiktning 2013-12-12. En M-
anmirkning innebar att reparation av vaxeln ska utféras inom tre ménader fran detta datum.

14

Atgarder (férslag, vidtagna, beslutade)

Forslag trafikledning

Praktiska 6vningar i hanteringen av fara och olycka ska intensifieras vid
utbildning/fortbildning av fjarrtagklarerare samt praktik ute i spar miljo.

Fortsitta forbittra dialogen mellan lokforare och tdgklarerare for att sikra ett tydligare
informationsutbyte vid indikation om problem i anldggningen, for att kunna besluta om vilka
atgiarder som ar nodvandiga enligt JTF.

En djupgaende utredning ska goras av antalet rapporter frin forare kring anldggningens
status som kommer in till Trafikcentral Stockholm. Detta for att kartligga mangden
rapporter som en tigklarerare méaste hantera samtidigt som denne trafikleder.

Forslag underhall

Gor en fordjupad utredning och analys av hela spar- och viaxelanldggningen och
markforhallanden i Huddinge.

Ta fram underhallsplaner som &ar anpassade till de mark- och trafikférhallanden som rader i
Huddinge.

Infor tatare besiktningsintervall av spar och vixlar i Huddinge.
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e Undersok mojligheterna till komponentbyte i detta omrade frén kvaliteten SJ 50 till UIC 60.

e Trafikverket behover utreda strukturerna for besiktningsverksamheten och hur atgiarder
vidtas utifrdn denna, sirskilt for kontraktet i Stockholm syd.

o Trafikverket behéver dessutom utreda om det finns behov av toleransvarden vid
sdkerhetsbesiktning.

Vidtagna atgirder
Fjarrtigklareraren tog sig sjalv ur sdkerhetstjanst.

P& TC Stockholm har man inf6ért 6vningar i simulator med liknande hindelser som denna for att
kompetensutveckla personalen.

Telefonsystemet Mobisir har varit fel konfigurerat och felet har atgéardats.
Stockholm syds underhallskontrakt har pabérjat stickprovskontroller, riktad kontroll av vaxlar.
Utredning sdkerhetsbesiktningar — utfall ska analyseras och lampliga atgarder implementeras.

Forcerad plan av M-anmérkningar: Beslut fattat om att satsa en halv miljard i hela Sverige. Arbetet
har redan organiserats och planerna ar paborjade.

GD:s fempunktsprogram for 6kad sdkerhet som helhet (dar t.ex. M-anmarkningarna ingar).

2. Beslut om utredning, genomférande och syfte

2.1  Beslut om utredning och genomférande

I Trafikverkets foreskrift BVF 1906 foreskrivs att undersékningsansvarig ska se till att alla
jarnviagsolyckor, elolyckor, tillbud och avvikelser som medfort sdkerhets- eller miljorisker undersoks.
Den som ar undersokningsansvarig enligt arbetsordningen, har gett i uppdrag at sektionen
Olyckshantering att genomfora en utredning. Till utredare utsags Lars-Goran Hagafors och Kerstin
Tell, Trafikverket, Sektion Olycksutredning.

Fakta kommer bland annat fran Trafikverkets olycksberedskap, Jarnviagsforetaget Green Cargo,
samtal med den berorda fjarrtdgklareraren och sikerhetshandldggarna samt deras chefer. Samtal har
dven genomforts med projektledare UHo6. Inspelade samtal som pagick vid den aktuella handelsen
mellan lokforare och fjarrtagklarerare har avlyssnats. Tekniska data angdende sparanldggningen
kommer fran BIS, STRIX -métningar, OFP (oforstérande provning med ultraljud), oFELIA, BESSY
samt DPC. Tekniska data angdende tdgen kommer bland annat frdn systemet OPERA.

2.2  Syfte med utredningen

I Trafikverkets handbok BVH 1906 beskrivs syftet med utredningsverksamheten pa foljande satt:
Undersokning av olyckor och tillbud till olyckor dr en viktig del av verksamhetsuppfoljningen och
syftar till att:

— uppfylla gillande lagkrav

— klargora orsakerna till hindelsen

— Kklarldgga om atgérder behovs for att undvika eller begriansa foljderna av liknande héndelser

— utgora beslutsunderlag for justering av organisationen, investeringsbeslut, drift- och

underhéllsrutiner etc.
— vara underlag for forskning och utveckling
— vara underlag for skadereglering.


johan.lindvall
Markering
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3. Faktabeskrivning

TC Stockholms driftledningsomrade for jirnvagstrafik ar indelat i ett antal 6vervakningsomraden
som Gvervakas av olika fjarrtagklarerare. I beskrivningen ndmns fjarrtagklareraren Stockholm syd
(fjarrtdgklarerare A), samt fjarrtagklareraren Stockholm mitt (fjarrtdgklarerare B). Gransen mellan
de olika vervakningsomradena gar vid Alvsjo driftplats.

Huddinge driftplats har fyra spar 1,2,3 och 4. Normalt anvinds spér 1 och 2 for tdg som kommer frén
Flemingsberg och ska vidare in mot Stockholm. Spar 3 och 4 anvénds for tdg som ska fran Stockholm
vidare mot Flemingsberg och soderut.
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Schematisk bild over Huddinge driftplats.

3.1. Handelseférlopp

Den aktuella natten nir ursparningen intraffade var tdg 550 fran Malmo cirka 10 minuter forsenat till
Katrineholm. Tag 450 fran Goteborg vidare till Stockholm var cirka 4 minuter férsenat. For att
minska forseningen for tdg 550 valde fjarrtagklareraren att kora tdgen 450 och 550 pa var sitt spar
fran Katrineholm. Om bada tagen hade varit i ratt tid skulle de ha gatt efter varandra pa samma spar.
Sena kvillar och nattetid ar tagtrafiken inte lika intensiv som den &r 6vriga tider pa dygnet, och
darfor var det majligt att 1ata tdgen ga pa varsitt spar.

Efter att tdg 550 passerat Huddinge ringde foraren till fjarrtdgklareraren pa TC Stockholm. Samtalet
kopplades av Mobisir-systemet, till fjarrtdgklarerare B som 6vervakar omradet frin Alvsjo in mot
Stockholm, eftersom systemet kdnner av var taget befinner sig. Fjarrtdgklarerare B meddelade
fjarrtagklarerare A om att foraren pa tag 550 sokt denne pé telefon. Fjarrtigklarerare A ringde da upp
foraren pa tag 550.

Foraren pa tag 550 talade vid samtalet om att taget kort pa nagot metallféremal och att det small till
ganska ordentligt. Hiandelsen intréffade i vixel 101 innan signal Hu 68. Ombordpersonal pa tag 550
hade ocksa ringt till foraren och sagt att det small till ordentligt i den vagn som denne satt i, enligt
uppgift tredje vagn frén loket i firdriktningen. Foraren foreslog att man skulle skicka ut ndgon till
platsen for att kontrollera vad det var som téget eventuellt kort pa. Daremot stannar inte féraren
téget enligt JVSFS 2008:7 bilaga 6 se nedan.
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1.3 FORAREN ELLER TILLSYNINGSMANNEN UPPTACKER
ETT FEL PA BANAN

Om foraren eller tillsyningsmannen upptacker ett fel eller ett hinder

pa banan som kan orsaka en olycka ska han omedelbart stanna

firden.
( - - -
Foraren eller tillsyningsmannen
Foraren eller tillsynings- e stannar omedelbart firden
mannen ska utiora dessa « utfér foljande tgirder om felet eller hindret kan utgéra fara for
atgarder sa snart han L. .
upptacker felet. intilliggande spar:

- sander nodmeddelande

- tinder om majligt blinkande frontljus

- kortsluter sparledningen pa intilliggande spar
e larmar tagklareraren

e ansvarar for att det satts upp hindertavlor cirka 400 meter fram-
for och bakom det aktuella omradet.

Fjarrtagklarerare A kontaktade driftteknikern och talade om att en felavhjilpare skulle skickas ut, for
att kontrollera vad det var som tdg 550 eventuellt kort pa i vixel 101.

I avvaktan pé att felavhjalparen skulle komma till den aktuella véixeln, avség fjarrtagklarerare A inte
att kora négra tag pa det aktuella sparet. Fjarrtagklarerare A kontrollerade att inga stationsautomater
var aktiverade, dock avspéarrade denne inte sparet for tagtrafik (genom att stilla signalerna till stopp).
Det var darmed majligt att kora tdg pa sparet, vilket fjarrtagklarerare A senare gjorde.

Se utdrag ur JvSFS 2008:7 bilaga 6 Fara och Olycka nedan

8 Fara och Olycka JVSFS 2008:7 bilaga 6

Tagklareraren
e avspirrar berérda spar

e underrittar infrastrukturférvaltaren om felet
eller hindret.

Nar tig 550 kommit till plattformen péa Stockholm central, inspekterade foraren taget for att se om
det fanns négra synliga skador. Foraren sag inga skador som kunde hérleda till det foremal som téget
korde péd i Huddinge. Foraren pratade dven med ombordansvarige igen som sa att vagn 3 krangde till
ordentligt. Foraren ringde fjarrtagklarerare B och informerade om vad han sett vid inspektionen av
taget, samt vad ombordansvarige sagt. Foraren trodde att det kunde vara négot i vixeln och foreslog
en ordentlig inspektion av den, varvid fjarrtdgklarerare B informerade fjarrtagklarerare A om den
kompletterande informationen som foraren gett.
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Fjarrtagklarerare A ar distraherad av andra arbetsuppgifter, s denne nickade till svar.
Fjarrtdgklarerare B uppfattade det som att fjarrtagklarerare A tagit emot uppgifterna, vilket denne
inte hade, enligt egen utsaga senare.

Fjarrtdgklareraren A fick information om att tdg 9802 kom pé nedsparet pa vag in till det omréde
som denne 6vervakade frin en tredje fjarrtdgklarerare, som ansvarade for 6vervakningsomradet
soder om fjarrtagklarerare A:s omrade.

Fjarrtagklarerare A fragade fjarrtagklarerare B om denne ville ha téget pa négot speciellt spér eller
om det gick bra att tdg 9802 kom pa nedspéret. Kollegan svarade att det gick bra att tiget kom pa
nedspéret.

Fjarrtdgklarerare A lade manuell tigvag for tg 9802 pé spéar 4 (nedsparet) genom Huddinge, och
hade i detta ldge ingen tanke pé sin tidigare plan att inte kora tag pa spar 4.

Nir tdg 9802 nirmade sig Huddinge korde tiget i cirka 160 km/h. Foraren visste att det skulle
komma en indikation i tdgets ATC om sénkt hastighet till 130 km/h nir tdget kom till Alvsjo. Féraren
skulle precis minska padraget till lokets motorer nir det small till i lokets bakre boggie. Féraren
nodbromsade téget, och 4ven ATC -utrustningen ingrep och nédbromsade taget. Nar foraren tittade
bakat i tigets fardriktning syntes bara ett stort dammoln. Féraren tag 9802 sdger att hen upplevde
det som att tiget korde in i ett “svart hal” i samband med att det sparade ur. Lokets framre boggie
passerade véxel 101 men sparade aldrig ur. Den bakre boggien pa loket samt fyra av fem vagnar
sparade ur och gick sedan ursparade cirka 300 meter innan taget stannade. Nir felavhjélparen, som
hade kallats dit efter samtalet med foraren pa tag 550, kom till Huddinge hade tdg 9802 nyligen
spérat ur.

3.2.Skador pa anlaggningen

Den forsta indikationen pa var ursparningen startade fann man pa de sliprar som ligger under
korsningen. Dessa hade omfattande krossliknande skador som tyder pé att korsningen slagit ner i
slipern med mycket stor kraft. I samband med slaget mot slipern lossnade ett stort antal klamplattor
med tillhérande skruv och mutter, dven ett stort antal genomgaende bultar i korsningspartiet gick av.

Bilden ovan: Forsta islagsmdrket i slipers.
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Delen pa bilden
fran brott 4 tillhor

vingral som
5 : 3 T , skadades vid
R ey | = 4 ursparningen
. Brott 1 s ; A
e m.!.—. —— g

Oversiktsbild éver brottet i véixel 101.

Cirka 60 centimeter fran korsningen i nordlig riktning pa véanster mellanril (vinster vingral) gick
ralsen av (brott 1). Cirka 18 meter norr om brott 1, gick rilsen av igen (brott 2). Denna del av rilsen
vickade &t vanster. Brottytorna pa brott 1 var farska.

Brottytorna pa brott 2 visar tecken pa en dldre spricka i rdlshuvudet, ytorna i rilsliv och fot var
farska. Detta tyder pa att ralsen gatt avi samband med att ndgot tag passerat eller strax efter
tagpassage. Samtliga klamplattor, med tillh6rande skruv och mutter, hade lossnat i samband med att
ralsen vickat at vanster.

I rilslivet pa den liggande rilsen fanns marken som tyder pa att rialshjul eller dylikt passerat nar den
14 pa sidan. Cirka 4—4,5 meter fran brott 2 gick rilsen av ytterligare en ging (brott 3). Aven denna
rilsdel vickade &t vanster och klamplattor och skruvar lossnade frén sina fasten.

Ett antal sliprar under de rialsdelar som vickat, hade kraftiga krossliknande skador.
Underlédggsplattorna som ligger mellan sliprar och ral, hade skador av sddan karaktar att det tyder pa
att nagot tungt och kraftigt slagit ner pé dessa.

Det totala vaxelhaveriet intraffade troligen nér tag 550 passerade genom vixeln. Dock kan man med
sakerhet sdga, att nir tig 9802 kom till véxel 101 sd var den i sddant skick att tig inte kunde passera
vaxeln. Lokforaren av tdg 9802 uppgifter om hur hen upplevde passerandet av vixel 101 ligger till
grund for pastiendet att viaxeln da var i sddant skick att den med sékerhet inte kunde trafikeras.

3.3. T&g 550

Under pagaende faktainsamling framkom det att SJAB hade identifierat skador pé hjulen pa tag 550,
som de anser dr orsakade av den skadade vixel 101.

Skadorna upptécktes inte vid kontroll av tiget som genomfordes i Hagalund omedelbart efter
héandelsen. Skadorna upptécktes forst senare nar taget stod i Malmo efter att tdget kort Stockholm —
Malmo-Goteborg-Malmo. SJAB tog in en konsult for att utreda orsaken till skadorna pa hjulen.

Nar konsulten fick méjlighet att kontrollera de skadade hjulen, hade dessa tagits ur det aktuella
tagsattet och var placerade pa verkstaden i Orebro.
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Vid telefonkontakt med SJAB utredare uppger hen att STAB granskat tigsattets fairdvagar tiden fore
och efter hindelsen i Huddinge, deras slutsats ar att hjulskadorna har uppkommit nar taget
passerade vixel 101 2014-01-06.

3.4. Ovriga passerande tag

Foljande tag passerade pa det aktuella spéret soderut innan tag 550 passerade norrut.

e Resandetag 1 Stockholms Central-Malmo (lokdraget nattég, lok Rc med sitt-, ligg- och
sovvagnar) passerade Huddinge cirka kl. 21.48 (tolv minuter forsenat). Foraren uppger att hen
inte méarkte ndgot onormalt vid Huddinge. Inga skador upptécktes pa lok eller vagnar vid
verkstadsoversyn senare i januari ménad.

¢ Resandetag 251 Stockholms Central-Linkoping (loktdg, lok Rec med personvagnar) passerade
Huddinge cirka kl. 21.59 (rétt tid). Inget svar har &nnu kommit fran féraren om eventuella
iakttagelser. Inga skador upptécktes pa lok eller personvagnar vid verkstadséversyn senare i
januari manad.

e Resandetag 971 Stockholms Central—Eskilstuna (motorvagnstag X40) passerade Huddinge cirka
kl. 22.02 (en minut tidigt). Féraren markte av ndgot i sparet, se férarrapporten nedan. Inga
skador uppticktes pd motorvagnssittet vid verkstadsoversyn senare i januari ménad.

e Tjanstetdg 90511 Stockholms Central-Linkoping (tomt X2-tagsitt), passerade Huddinge cirka
kl. 22.32 (sex minuter tidigt). Foéraren uppger att hen inte mérkte ndgot onormalt vid Huddinge.
Inga skador uppticktes pa motorvagnsséttet vid verkstadséversyn senare i januari manad.

Forarrapport tag 971:

"Niir jag korde mitt tdg fick jag en ganska kraftig "nigning" i forarhytten ungefiir i detta omrdde
(kan inte sdga exakt stdlle men ungefdr vid Hu 23), men eftersom spdret ligger rdtt daligt pa
strdackan gjorde jag ingen anmdlan till Trafikverket. Vi har tidigare legat pa rdtt hart fran
forarhall i Eskilstuna om att sparet ligger daligt i h6jd med signal Hu 23, men vad jag forstar dr
detta Gtgdrdat. SG har i efterhand kénns det som att jag borde ringt Tkl, men samtidigt var inte
skakningen vdrre dn det kan vara pd ganska manga stdllen och en del X40-individer dr rdtt
sparkdansliga med dalig gdng. Jag skulle inte ha krdvt ndgon hastighetsnedsdttning.”

Observera att signal 23 dr pa spar N2. Féraren menar nog signal 21 som star pa spar N1, eftersom det
var det spar som hen kérde pa (de tva signalerna 21 och 23 star dock vid samma km-tal). Det ar en
ratt 1ang stracka mellan Hu 21/23 och Hu 68, enligt linjeboken 1000 meter. Darfor ar det inte riktigt
sdakert om nigningen var vid vixel 101 eller inte.

Viktig notering gillande de passerande tagens gdngegenskaper.
Téag 550 (X2000) har en mycket stabil boggie, vilket innebar att tiget kan passera relativt stora

ojamnheter i sparet utan att det sparar ur, eller att det pa annat sitt kanns for resendrerna i taget.
Tag 971 (X40 dubbeldickare) ar av en typ av tag dar vissa tag har gdngegenskaper som kan upplevas
som obekvidma for resenédrerna.

Tag 9802 (lok och godsvagnar) Godsvagnarna ar en av mycket fa typer, som ar av sddan konstruktion
att de far koras i 160 km/. Normalt far godsvagnar koras i 70-100 km/.

3.5. Ursparningen

Tag 9802 sparade ur nir det passerade genom vixel 101 i Huddinge. Nér ursparningen intraffade
gick loket och de ursparade vagnarna at hoger i fardriktningen, s& pass mycket att taget sparade ur.
De urspérade delarna av tiget foljde sparet under hela ursparningsforloppet, det vill siga taget gick
pa sliprarna och skadade dessa.

Eftersom samtliga ursparade rilshjul befann sig innanfor vinster ral i fardriktningen, var risken liten
att ndgon del av det urspérade taget skulle komma in i spar 3. Enligt gallande foreskrifter ska den
som kommer forst till en olycksplats sékerstalla sa att risken for att ytterligare skador elimineras,
vilket foraren pa tag 9802 gjorde. Taget bestod av ett lok av typ RC4 och fem godsvagnar med en
totalvikt pé 211 ton och totallingd 87,6 meter. Vagnarna ar godkédnda for att framféras med en
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maxhastighet av 160 km/. Vagnarnas gingegenskaper bedoms av trafikforetaget som mycket stabila.
Vagnarna var lastade nir de sparade ur, men inneholl inget farligt gods. Enligt uppgift fran
trafikforetagets utredare hade de ursparade tiget inga kiinda skador pé hjulen vid avgangssyn av
taget pa utgingsstation.

3.6. Lokforaren pa det ursparade taget

Lokforaren examinerades 1988 till lokforare. Hen har 1&ng och bred erfarenhet av att kora olika tig
och kombinationer av tig. Hen har under sin lokférarkarriar kort bade person- och godstig.

Nir lokforaren insag att taget spérat ur tryckte hen pd nodknappen pa mobisir telefonen, det var en
eldriftingenjor som svarade pé larmet. Foraren talade om att hens tig spérat ur i Huddinge, men
eldriftingenjoren sa att hen blivit felkopplad i mobisirsystemet.

Foraren insdg da att forare pa intilliggande spar méste varnas om att tag inte kunde passera det
ursparade taget.

Forsta tanken var att sla pa blinkande frontljus, men foraren bedomde att det skulle ta for 1ang tid att
leta efterpaslaget for denna funktion eftersom hen var oséker pa vilken sida i maskinrummet den satt
pa, samt att det skulle hinna komma ett tag pa intilliggande spar under tiden hen letade. Foraren
valde d& som forsta atgard att sidtta pa kontaktdon pa spér 3. Nar foraren sétter pa kontaktdon gar
signalerna pa det aktuella sparet automatiskt om till stopp, vilket innebér att tdg som var pa vig mot
Huddinge pa spar 3 inte skulle kora in i ursparningsomréadet. Darefter kontaktade foraren
fjarrtagklareraren pa mobiltelefonen och informerade om vad som hant och vilka atgirder som hen
vidtagit. Darefter inspekterade hen taget.

4. Sparanlaggningen

Vixel 101 ar en enkelvixel av typ EV-SJ50-12-1:15, tillverkad 1986 och inlagd 1995 pé spar 4 i
Huddinge (uppgifterna fran BIS). Sliprarna ar av betong, ballast av klass 1. Det ar den typ av ballast
som vanligen anvands i idag. Vaxeltypen ar vanligt forekommande i Trafikverkets jarnvigsnit.

Ett normalt trafikdygn passerar cirka 70-80 tig genom vixeln (uppgifter enligt grafisk tidtabell).
Under vissa forutsittningar kan det vara farre tdg som passerar, men det kan ocksa var fler tdg som
passerar vaxeln under dygnet. Den intensiva tigtrafiken genom vixeln innebér att den under
normala omstindigheter utsitts for ett relativt stort slitage, men det ir inte onormalt hogt. Dock
finns faktorer i och omkring vixeln som gor att den utsitts for ett hogre slitage. En av faktorerna ar
den hoga hastigheten, en annan faktor ar dom omgivande markforhallandena i omrédet.

Lagger man ihop de uppgifter som finns i OFELIA och BESSY s ser man att det finns ett flertal
anmarkningar pa vixeln

o Ett stort antal besiktningsanmirkningar pa 16sa bultar, skruvar och muttrar som lossnat pa de
flesta stéllen i vixeln.

e Sliten, utvalsad och 1ag korsningsspets indikerar att den borde bytts ut tidigare.

e Aterkommande skevningsfel strax norr om vixeln i riktning mot Stockholm indikerar att
markforhallandena i omradet inte ar de basta.

Besiktning av sparet

Besiktning av sparet utfors av behoriga och certifierade besiktningsmén, anstéllda hos en
kontrakterad underhallsentreprenor, pa uppdrag av Trafikverket.

Det finns tva typer av besiktning for Trafikverkets infrastruktur for jarnvagstrafik,
sikerhetsbesiktning och underhallbesiktning.

Avvikelser som uppticks vid besiktning av anldggningen ska noteras i databasen BESSY. I BESSY ska
avvikelsens art, prioriteringsalternativ (klassificering) samt forslag pa atgardsdatum och genomford
atgird noteras.
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Prioriteringsalternativen for siakerhetsbesiktning ar foljande:

A (akut). Anmarkningen dr av sddan art att den medfor en omedelbar risk for olycka eller
tagstorning.

V. Anmirkningen ar av sddan art att felet ska atgardas inom tva veckor.

M. Anmarkningen ar av sddan art att felet ska atgirdas inom tre ménader.

B. Anmarkningen ir av sddan art att felet ska atgidrdas innan nista besiktning.

Idag finns inget krav pa toleransmaétt vid sdkerhetsbesiktning vad det géller korsning och vingrilens
avvikelse.

Vid genomgang av BESSY finns cirka 9o anméarkningar noterade fran 2000-04-04 till 2013-12-31 for
vixel 101.
Merparten av de noterade felen ar:

e Los befastning, det vill sdga 16sa skruvar, bultar och klamplattor.

e Lagkorsning dr ett hojd fel och beror pa utvalsning samt délig stoppning av korsningen.

e Hojdlagesfel pa 6vriga delar av vixeln

e Déligt med ballast

For att fa en jamforelse med hur det ser ut i 6vriga viaxlar i Huddinge kontrollerades dven
besiktningsanméarkningarna i vixel 110. Anmérkningar samt felen visade sig vara likartade som vixel
101. Vaxel 110 ligger cirka 100 meter soder om véxel 101 p4 samma spér.

Felhistorik i infrastrukturen

Samtliga fel och brister som uppticks i Trafikverkets infrastruktur for jirnvig ska registreras i
databasen OFELIA. oFELIA (noll fel i anldggningen) ar den databas dar de fel registreras som forare
eller annan person ringt in till Trafikledningscentralen och larmat om. Nar driftteknikern far in ett
sddant larm, ska denne bedéma om atgird kan anst4, eller om felet méste atgirdas omgéende.

Fel och brister pa infrastrukturen som ar registrerade i OFELIA under tidsperioden 2013-02-24 till
2013-10-09 visar pa dterkommande geotekniska fel.

Maskinell kontroll av sparets liige (STRIX miitfordon)

For att kontrollera sparet i h6jd- och sidled, anvander Trafikverket belastande spargaende
maitfordon. Métfordonet kontrollerar bland annat skevningsfel och sparviddsfel. Miatresultaten pa det
aktuella sparavsnittet visar inte pd virden som bedoms vara ursparningsfarliga fel (C-fel), eller fel
som ligger 6ver eller narmar sig den grans dar underhallsétgarder maste sittas in.
Underhallsatgirder kan vara justering av sparet i h6jd- och sidled, samt andra &tgarder for att sparet
ska halla den standard som krivs for det aktuella sparavsnittet. Resultatet av matningarna
presenteras i form av ett grafiskt diagram samt en kvalitetslista.

OFP Ultraljudskontroll

Ultraljudskontroll genomfé6rs av rilen for att uppticka tvargdende sprickor i rilen i ett tidigt skede,
innan det gar s 1angt att rdlen gér av. Kontrollen genomfors av ett tdg som ar byggt for denna
uppgift. Om man vid kontrollen uppticker fel som kan tyda pé att det ar en spricka i rdlen, markeras
felet, samt en bedomning gors av om det ar ett akut fel eller om det kan véinta.
Underhéllsentreprenoren skickas ut for en manuell kontroll av felet. Vid den manuella kontrollen
gors dven en beddmning av felets karaktir. Ar felet av sddan art att det maste atgirdas, gors detta
omgéende. Fel som identifieras vid ultraljudskontrollen fors in i BESSY som en
besiktningsanmérkning.

2013-07-29 genomfordes en ultraljudskontroll av sparet dar ursparningen intriaffade. Resultatet fran
denna undersokning visar inte pa nagra avvikelser.
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Detektorer

For att man sa tidigt som mojligt ska kunna identifiera eventuella skador pa tdg har Trafikverket
detektorer pé ett antal platser i jarnvagsnétet. Nagra av funktioner som detektorerna har, ar att méata
temperatur i hjullager, kinna av om hjulen har skador i 16pbanan och kontrollera om det finns
skador pa stromavtagarna. Om ett passerande tdg har for hoga viarden gr automatiskt ett larm till
den trafikledningscentral som 6vervakar omradet. Fjarrtagklareraren tar kontakt med lokféraren och
informerar denne om att tget har for hoga virden, samt var i tget vardena ar for hoga. Om vardena
medger, far tiget koras till narmaste driftplats for kontroll. Medger inte vardena att taget kors vidare
innan kontroll, ska tiget stannas och féraren ska kontrollera det hjul eller den axel som larmet avser.
Vid granskning av matviarden frén de detektorer som ett antal tag (1, 251, 971, 90511, 550 och 9802)
passerat under sin fard in till och fran Stockholm, har inga varden som 6verstiger larmgranserna
identifierats som kan ha gett en indikation att det varit ndgot fel pa passerande tag.

5. Trafikverkets personal

Fjarrtagklarerare A

Fjarrtagklareraren examinerades maj 2013, direfter har hen haft egna turer.
Den aktuella dagen bérjade hen jobba klockan 20.40.
Texten dr en kopia av den rapport som fjarrtagklareraren skrev efter handelsen.

Fjarrtagklarerarens rapport skriven efter olyckan.

"Tag 550 kordes hoger hela vigen fran K, parallellt med tag 450. Jag fick fragan om jag kunde ta
emot 550 pa hogerspar. Jag svarade att det gick bra eftersom jag inte hade ndgon trafik i motsatt
riktning.

Tdag 550 ringde och meddelade att han kort pd nagot. Jag forsdkrade mig om att det inte réorde sig
om en mdanniska. Foraren sa att det smdllt till strax fore HU68 och att nagon borde kolla upp det.
Han trodde att det kunde réra sig om en cykel. Jag felanmadlde till bandriften. Ett mindre
metallforemdl hade korts pa, mellan HU25 och HU68 sa jag for att ge en ungefirlig position. Sedan
tdnkte jag att jag faktiskt inte visste att det var mellan just de signalerna. Jag meddelade
bandriften detta. Jag sa da att det eventuella foremdlet borde ligga soder om HU68.”

“Ett A-skydd befann sig pa spar 11 FLB, och jag hade darfor bett att fa tagen fran BJN pa nedspar
for att kora runt skyddet. Jag hade sedan planerat att ta upp tdgen mot U1 via vixel 102 i FLB, och
hade forsdkrat mig om att inga TLS:er eller automater, som kunde tdankas dra tag rakt fram via
N1, lag i. Min kollega som kérde mitt-mitt kom forbi och berdttade att 550 ringt igen, undrade om
Jjag hade koll pa att det var mellan véixlarna och HU68. Jag svarade att jag hade koll pa det. Vad
Jag forstod rorde sig fortfarande om det mindre metallforemal som korts pd.

Ndr min kollega som kérde K-platsen meddelade att tdg 9802 var péd vig hoger mot FLB, var jag
upptagen med andra arbetsuppgifter. Jag kollade, av gammal vana och pa grund av att posttdgen
alltid har brdttom, med kollegan som kérde mitt-syd om de ville ha tdget pa Ui eller om det kunde
rulla vidare pd N1. N1 gick bra fick jag som svar, och fillde 9802 via N1.

Tdaget sparade ur och loket stannade ndara HU68.

Jag informerade aldrig foraren pd 9802 om att taget fore hade kort pd ndgot foremdl, eftersom jag
inte planerat att kéra taget den vdagen. Jag misstiankte aldrig att det var nagot fel pa sparet
eftersom jag inte fick ndgra sddana indikationer frdn foraren pa 550, Gtminstone tolkade jag
honom inte sG. Hade foraren ndmnt ett mojligt rdlsbrott i stdllet for pdkord cykel, sd hade
situationen varit en helt annan. Jag kan omdjligt sdtta mig in i forarens upplevelse i detta lige, jag
kan bara agera pa den information jag far. Om det av honom upplevdes som sad illa som det i
efterhand har framgatt, sG vore ett alternativ att han hade begdrt att spdaret spdrrades av.
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550 fick sin avldsning i HU 23:36. Jag ringde 23:38.

9802 fick sin avldsning i HU 00:33. Jag ringde forst 00:33, vid tredje forsoket fick jag tag i foraren
00:35.”

5. MTOY-utredning i rapportform

MTOY ar en kort beskrivning av handelseforloppet i realtid baserat pa fakta kring den aktuella
héandelsen utifran perspektivet Manniska-Teknik-Organisation-Yttre omstandigheter.

Normallage

Tag 550 passerar Huddinge driftplats.

Handelse 1

Nadr taget passerar 6ver vixel 101 pd Huddinge driftplats sa smdller det till under tdget.
Korsningsspetsen och vingrilen pa vixel 101 var for 1ag och slas sonder. Korsningen ar nedsliten och
det finns en manadsanmérkning pa den fran 2013-12-13, da felet uppticktes, med foreslaget
atgirdsdatum 2014-03-13. Felet har alltsa inte atgdrdats innan ursparningen.

Handelse 2

Foraren pd tag 550 ringer felaktigt upp B som sitter pd den operativa platsen for Stockholm Mitt.
Mobisir-telefonen som foraren ringer pa har kint av att tiget hunnit byta omrade fran Syd till Mitt
nar foraren ringer TC Stockholm och kopplar samtalet automatiskt till Mitt. Har finns en fungerande
barriir i och med att féraren ringer Trafikcentralen i Stockholm. En brusten barriar ar ddremot att
foraren inte stannar taget enligt JVSFS 2008:7 bilaga 6 Fara och Olycka.

Handelse 3

Fjtkl B som sitter pa Stockholm Mitt meddelar Fjtkl A som sitter pa Stockholm Syd att foraren pa
tdg 550 sokt honom.

Detta gor fjarrtdgklarerare B for att fjarrtdgklarerare A ska kontakta foraren pa tig 550.

Handelse 4

Fjtkl A ringer upp foraren pa 550 for att kontrollera vad denne ville. Foraren meddelar att det
small till under taget da det korde éver vxl 101 pd spar 4 i Huddinge och foraren tror att tdget kort

pd ndgonting som ligger i sparet.

Foraren pa tdg 550 vill att fjarrtagklarerare A ska skicka ut en felavhjilpare for att kontrollera vad det
var taget eventuellt kort pa. Foraren tror att det kan ha varit ett metalliskt foremal.

Handelse 5
Fjtkl A kontaktar drifttekniker och ber denne skicka ut en felavhjdlpare.

Smallen under tag 550 var s pass kraftig da det passerade 6ver vixel 101 att sparet méste avsynas.
Hir finns det tva brustna barridrer, varav den ena ar helt avgorande till att ursparningen intréffade.
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Den helt avgorande brustna barridren bestir i att fjarrtagklarerare A inte sparrar spér 4 pd Huddinge
driftplats for att forhindra att tg kors dar innan man konstaterat vad det ar som orsakat smillen
under tdg 550. bakomliggande orsak till den brustna barridren ar att fjarrtagklareraren hér gor ett
avsteg frén vad som giller enligt JvSFS 2008:7 bilaga 6 Fara och Olycka d4 tag anmaler en eventuell
padkorning av foremaél i spar. Dessutom har fjarrtdgklarerare A inledningsvis mest fokus pa om det var
en person tiget kort pd. D4 foraren ar helt sdker pa att sé inte ar fallet, formodar fjarrtdgklarerare A
att det &r ett foremaél i sparet som taget kort pa. Det ar ganska vanligt att tag kor pa foremal i spar sa
fjarrtagklarerare A lagger ingen namnvird allvarlighetsgrad i det.

Handelse 6
Fjtkl A kontrollerar att inga stationsautomater ligger inne pa Huddinge dpl.

Detta gor fjarrtagklarerare A for att inga tdg automatiskt ska ledas in pé spar 4. Fjarrtdgklarerare A:s
ursprungliga plan ar att inte kora nagra tag dar pa grund av felanmailan frén foraren pa tag 550.

Handelse 7
Foraren tag 550 ringer B och sdger att hen tror att det kan vara ndgot allvarligt fel pa vdixel 101.

Efter avsyning av tag 550 i Hagalund har inga tecken pé pakort foremal hittats, vilket tyder pa ett
eventuellt sparfel i stallet.

Handelse 8
Ejtkl A far information fran kollega B om vad foraren pa tag 550 ringt in och sagt.

Eftersom fjarrtagklarerare A ar distraherad av andra arbetsuppgifter, s uppfattar hen inte vad
fjarrtagklarerare B informerar om.

Handelse 9

FEjtkl A stdller kor in pa spar 4 pa Huddinge driftplats for tdg 9802.

Har kommer en upprepad brusten barriér i form av att fjarrtagklarerare A inte heller nu spérrar av
spar 4 pa Huddinge driftplats. Fjarrtagklarerare A har just fragat sina kollegor om de ville ha tag
9802 pa vanster spar och de svarat att det var ok att kora pa hoger spér, vilket da innebar spar 4.
Handelse 10

Tag 9802 spdrar ur da det passerar over véxel 101.

Vixel 101 har allvarliga skador som orsakar ursparningen.

Sluthandelse

Larmkedjan startar.

14
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Konsekvensanalys

Utredarna kan konstatera att ett flertal brustna barridrer har bidragit till ursparningen, varav den
avgorande ar att fjarrtdgklareraren inte avsparrat spar 4 i Huddinge. Hade detta gjorts hade
ursparningen inte intraffat.

Fjarrtgklareraren A har hanterat den uppkomna situationen pé ett felaktigt satt och gjort avsteg fran
JTF da hen inte avsparrade sparet enligt JVSFS 2008:7 bilaga 6 "FARA OCH OLYCKA”.

Det forfl6t cirka 50 minuter fran det att foraren pé tig 550 rapporterade in den eventuella
pakorningen till sjélva ursparningen. Fjarrtagklarerare A bedoms inte haft en onormalt hog
arbetsbelastning och borde avsparrat sparet tills det var sdkerstallt att ingen risk for trafikering
forelag.

Fjarrtagklarerare A sidkerstillde att inga stationsautomater 1ag inne, sa inget tag per automatik skulle
ledas in pé spér 4. Fjarrtagklarerare A stiller senare tdgvagen for tdg 9802 manuellt in pé spér 4,
vilket inte borde skett innan det var sdkerstillt att ingen risk for trafikering forelag.

Vad detta berodde pa ar inte klarlagt, men enligt fjarrtagklarerarens egen utsaga kan tidigare
erfarenheter fran personpakorning i omradet paverkat dennes fokus. Var bedémningen att det
forelag en personpakorning borde dock sparet definitivt ha avsparrats.

Innehallet i fjarrtdgklarerarnas utbildning vad det giller praktiska 6vningar kring hantering av Fara
och Olycka var vid olyckstillfallet inte tillrdckligt utvecklad.

En ytterligare brusten barridr ar att foraren av tig 550 inte stannade taget enligt JVSFS 2008:7 bilaga
6 ” Fara och olycka” efter att det small till under taget. Om foraren gjort detta, hade
allvarlighetsgraden i handelsen forstarkts.

De maskinella besiktningar som gjorts av viaxeln har inte visat pa négra akuta eller sdkerhetsfarliga
fel. Trafikverket har kontrakterat en entreprenor for genomforande av besiktningar. Det fanns en
anmarkning pa vaxeln att korsningsspetsen var l1ag, ett fel som skulle atgédrdas i mars enligt den
bedomning entreprendren gjort (en M-anmérkning).

Enligt sammanstéllningen av BESSY-anmarkningarna som finns i databasen fran 2000 och framit,
framgar att merparten av anméarkningarna ar 16sa bultar, skruvar och muttrar samt 1ag korsning. Den
kontrakterade entreprenoren ska vidta atgarder om det foreligger sakerhetsfarliga fel i anldggningen.

Trafikverket behover utreda strukturerna for besiktningsverksamheten och hur atgirder vidtas
utifran denna, sirskilt for kontraktet i Stockholm syd.
Trafikverket behover dessutom utreda om det finns behov av toleransvarden vid sikerhetsbesiktning.

For att kunna kora tdg med den héga hastighet och miangd som gors, méste underhéllet av
anldggningen vara anpassat till belastningen. Det generella underhallsprogrammet méste ses 6ver
och grundas pa vad de olika anldggningarna har for behov av underhall. Hinsyn maste tas till
trafikméangd, lokala férhéllande samt 6vriga yttre forutsattningar som paverkar anldggningen och
dess status.

6. MTOY-utredning i grafisk form

Se nista sida
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