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Detta dokument ersätter BVF 1915 och BVF 1900. 
 
Detta dokument ingår i Trafikverkets ledningssystem och är en del av säkerhetsstyrningssystemet 
för järnväg. Se särskilda regler för förvaltning av säkerhetstillstånd. 
 

Syfte 
För att få bedriva verksamhet som infrastrukturförvaltare järnväg krävs ett säkerhetsstyrningssystem. 
Säkerhetsstyrningssystemet utgörs i praktiken av den ansvarsfördelning, organisation och de 
arbetssätt som införts i syfte att upprätthålla en säker verksamhet. Trafikverkets 
säkerhetsstyrningssystem är en integrerad del av Trafikverkets ledningssystem.  
 
Syftet med denna riktlinje är att beskriva säkerhetsstyrningssystemets ingående delar (element), 
avgränsning och funktion. Riktlinjen anger sakområde Trafiksäkerhets interna krav och kriterier som 
ställs på berörda verksamhetsdelar samt visar hur dessa uppfylls på övergripande nivå i Trafikverket 
(se tabell 1). Vidare syftar riktlinjen till att öka verksamhetsansvariga chefers förståelse för vilka krav 
som ställs avseende trafiksäkerhet järnväg samt riskkontroll.   

 

Omfattning 
Riktlinjen omfattar Trafikverkets verksamhet i egenskap av infrastrukturförvaltare järnväg inklusive 
verksamhet som bedrivs av Materialservice i Sannahed1.  
 
Riktlinjen omfattar inte tillståndspliktig verksamhet för järnvägsföretag (Järnvägsmuseet).  
 
Riktlinjen visar hur Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem är uppbyggt och hur det ska tillämpas.  
 
Riktlinjen kompletterar TDOK 2010:8 Beskrivning av Trafikverkets ledningssystem. 
 

 

Definitioner 
De termer och beteckningar som används i denna riktlinje har samma betydelse som i järnvägslagen 

(2004:519), järnvägsförordningen (2004:526) och i Järnvägsstyrelsens föreskrifter om 

säkerhetsstyrningssystem och övriga säkerhetsbestämmelser för infrastrukturförvaltare (TSFS 2013:43).  

 

 

 

                                                             
1
 Notera att Materialservice har ett särskilt tillstånd. Dock är det övergripande säkerhetsstyrningssystemet för 

säkerhetstillståndet och det särskilda tillståndet lika. Specifika delar för Materialservice finns i stödprocessen 

Materialförsörja. 
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Definitioner av några nyckelbegrepp framgår i nedanstående tabell. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tillämpning 
Säkerhetsstyrningssystemet och kraven på säkerhetsstyrning omfattar all verksamhet som 
Trafikverket bedriver i egenskap av infrastrukturförvaltare och som har påverkan på trafiksäkerheten 
på järnväg.  
 
Genom denna riktlinje säkerställer Trafikverket att det finns ett urskiljbart säkerhetsstyrningssystem i 
ledningssystemet. Genom att verksamheten tillämpar de arbetssätt som gäller i 
trafiksäkerhetspåverkande verksamhet, inklusive kraven på riskhantering, säkerställs dels att 
Trafikverket har en effektiv och ändamålsenlig säkerhetsstyrning, dels att de risker verksamheten ger 
upphov till kan kontrolleras. Därmed uppfylls också de externa krav som ställs för att få ett 
säkerhetstillstånd samt bedriva verksamhet som infrastrukturförvaltare. 
 
Målgruppen för denna riktlinje är i första hand chefer inom Trafikverket som enligt arbetsordningen 
har ett integrerat trafiksäkerhetsansvar och därmed ansvarar för att kraven på säkerhetsstyrning 
uppfylls i verksamheten inklusive att risker hålls under kontroll. Riktlinjen vänder sig även till alla 
övriga, inklusive entreprenörer, som berörs av säkerhetsstyrningssystemet och som behöver få en 
överblick över systemet och dess funktion. 
 
Arbetsuppgifter och arbetssätt som har påverkan på trafiksäkerheten ska vara kända, accepterade och 
tillämpade av alla som berörs. Detta ställer krav på att processer och arbetssätt (angivna i 

                                                             
2
 Järnvägslagen 2 kap 5§ 

3
 Järnvägslagen 1 kap 4§  

Säkerhetsstyrningssystem Infrastrukturförvaltares och järnvägsföretags verksamhet ska 

enligt järnvägslagen omfattas av ett 

säkerhetsstyrningssystem. Säkerhetsstyrningssystemet2 

utgörs av den organisation som införts och de förfaranden 

som fastställts för att trygga en säker verksamhet  

 

Genom säkerhetsstyrningssystemet ska de risker som 

verksamheten ger upphov till, inklusive risker hos anlitade 

entreprenörer, kunna hanteras på ett betryggande sätt.  

 

Med risker avses trafiksäkerhetsrisker (risk för 

tågurspårning, tågkollision, plankorsningsolycka, brand i 

fordon, obehörigt spårbeträdande och suicid). Samtliga risker 

utgör händelser som kan leda till döda och allvarligt skadade. 

Säkerhetsstyrning I praktiken det systematiska arbetet med att införa en 
verksamhet som är motståndskraftig mot att enskilda 
misstag leder till olyckor, hålla risker under kontroll samt 
vidta åtgärder i syfte att upprätthålla säkerheten inom ramen 
för respektive chefs verksamhetsansvar.  

Infrastrukturförvaltare  Den som förvaltar järnvägsinfrastruktur och driver 

anläggningar som hör till infrastrukturen3 

I uppgiften som infrastrukturförvaltare ingår att 

bygga/konstruera järnvägsinfrastruktur, underhålla den, 

tilldela kapacitet, tillhandahålla tjänster, ta ut avgifter och 

trafikleda. 
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specificerande dokument) som har påverkan på trafiksäkerheten går att återfinna i 
säkerhetsstyrningssystemet.  
 
Verksamheten ska utformas så att den blir motståndskraftig ("resilient") mot mänskliga misstag och 
att varje individ ges förutsättningar att genomföra verksamhet så att verksamheten får tillräcklig 
säkerhetsnivå.  
 

Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem 

Syftet med Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem 

Det är nödvändigt att förebygga järnvägsolyckor då konsekvenserna av en olycka kan leda till döda och 
allvarligt skadade. Järnvägsverksamhet omgärdas därför av höga krav på säkerhet. För att undvika 
döda och allvarligt skadade är Trafikverket skyldigt att arbeta systematiskt för att undvika 

tågurspårning, tågkollision, plankorsningsolycka, brand i fordon, obehörigt spårbeträdande, suicid och 
övriga olyckor. 
 
Syftet med Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem är att på ett effektivt, ändamålsenligt och 
förebyggande sätt hantera de trafiksäkerhetsrisker som verksamheten ger upphov till, inklusive risker 
hos entreprenörer.  
 
Verksamheten ska vidare bidra till att beslutade säkerhetsmål uppfylls. På övergripande nivå omfattas 
Trafikverket av de transportpolitiska målen. Målen består av ett funktionsmål och ett hänsynsmål. 
Hänsynsmålet innebär att ”Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas 
till att ingen dödas eller skadas allvarligt”. Utöver att uppfylla ställda krav och bidra till 
måluppfyllelse är säkerhet en förutsättning för att Trafikverket ska uppfylla visionen ”Alla kommer 
fram smidigt, grönt och tryggt”.  
 
Internt Trafikverket har generaldirektören beslutat att ” Trafikverket ska vidta nödvändiga åtgärder 
för att minska det totala antalet omkomna i järnvägstransportsystemet med minst 50 % fram till år 
2020. Basåret för målet är 2010 då sammanlagt 110 personer omkom.” (TDOK 2012:533). Ansvariga 
chefer ansvarar således för att bidra till måluppfyllelse. Detta görs genom att inom respektive chefs 
ansvarsområde fastställa nedbrutna mål och genomföra aktiviteter för att övervaka och hantera risker. 
 
Det kan ibland vara svårt att överblicka vad som kan leda till en olycka eller incident. Ibland är 
orsaken uppenbar, ibland är bakomliggande orsaker komplexa. Trafiksäkerheten på järnväg påverkas 
direkt eller indirekt av olika faktorer varför trafiksäkerhetsaspekten ska beaktas som en naturlig del i 
allt arbete till dess att möjliga konsekvenser för trafiksäkerheten med stor sannolikhet kan uteslutas. 
Säkerheten är aldrig bättre än dess svagaste länk. Säkerhetsstyrningssystemet är integrerat i 
ledningssystemet i syfte att säkerställa att trafiksäkerhetsaspekter beaktas i alla situationer samt för att 
nå säkerhetsmålen.  
  

Ingående delar (element) i Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem 

Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem och dess ingående element framgår av bilden nedan. Varje 
element är i Trafikverket en integrerad del i ledningssystemet (gråfärgade processpilar). De ingående 
elementen i Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem har sin grund i Europeiska Järnvägsbyråns (ERA, 
European Railway Agency) riktlinjer om hur ett säkerhetsstyrningssystem bör utformas 
(ERA/GUI/01-2011/SAF). Genom att alla elementen har införts i verksamheten uppfyller Trafikverket 
de krav som ställs i TSFS 2013:434 samt kriterierna i Kommissionens förordning (EU) nr. 1169/20105.   

                                                             
4
 Transportstyrelsens föreskrifter om säkerhetsstyrningssystem och övriga säkerhetsbestämmelser för 

infrastrukturförvaltare 
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Bild 1 Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem med ingående delar (element) samt integreringen i Trafikverkets 

ledningssystem. Tabell 1 nedan redovisar integreringen genom att ange vilket specificerande dokument6 inklusive 

ansvarig utgivare genom vilket verksamheten uppfyller kraven i varje element på övergripande nivå. I de 

specificerande dokumenten kan det finnas hänvisningar till andra specificerande dokument som innehåller mer 

detaljerade krav. 

Grunderna i säkerhetsstyrningen och säkerhetsstyrningssystemets funktion 

Säkerhetsstyrningen i säkerhetsstyrningssystemet motsvarar verksamhetsstyrningen i 
ledningssystemet, det vill säga den ska bidra till att satta mål och ställda krav uppfylls. 
Säkerhetsstyrningssystemet fokuserar på trafiksäkerheten på järnväg och ställer krav på en 
systematisk hantering av trafiksäkerhetsrisker som kan äventyra att säkerhetsmålet uppnås.  
 
Inom ramen för varje verksamhetsdel ska trafiksäkerhetspåverkande risker identifieras och övervakas 
på ett systematiskt sätt. För att detta arbete ska fungera ska den gemensamma säkerhetsmetoden för 
övervakning7 tillämpas. Förordningskraven är inarbetade i Trafikverkets ramverk för riskhantering8.  

                                                                                                                                                                                              
5
 KOMMISSIONENS FÖRORDNING (EU) nr 1169/2010, Bilaga II, kriterier för bedömning av 

överensstämmelse med de krav som måste uppfyllas för att erhålla säkerhetstillstånd. 
6
 Dokument som anger krav, rekommendationer, inriktning eller mål (TDOK 2010:47) 

7 
KOMMISSIONENS FÖRORDNING (EU) nr 1078/2012 av den 16 november 2012 om en gemensam 

säkerhetsmetod för övervakning som ska tillämpas av järnvägsföretag och infrastrukturförvaltare efter erhållande 

av säkerhetsintyg eller säkerhetstillstånd, samt av enheter som ansvarar för underhåll. 
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Det systematiska arbetet sker enligt de fyra stegen planera, genomföra, kontrollera och agera som är 
grundläggande i säkerhetsstyrningssystemet. Genom att beakta trafiksäkerhetsaspekterna i alla steg 
har säkerhetsstyrningssystemet avsedd funktion. 
 
Planera med avseende på trafiksäkerhet 
 
Verksamheten planeras med utgångspunkt från verksamhets- och säkerhetsmålen.  
 
Trafiksäkerhet är en integrerad del i planeringsprocessen. Det är varje chefs ansvar att inom ramen för 
sin verksamhet upprätthålla alternativt förbättra säkerheten i verksamheten i samband med att beslut 
tas om hur arbetet ska utföras. Verksamheten ska genomföras enligt de processer och arbetssätt som 
fastställts så att målen för verksamheten, inklusive säkerhetsmålen uppnås på ett effektivt och 
ändamålsenligt sätt. Kriterier för tillräcklig säkerhetsnivå anges i Trafikverkets riskmatris i styrelsens 
direktiv för intern styrning och kontroll9. Beroende på verksamhet innebär detta även att skapa 
förutsättningar för en säker verksamhet hos Trafikverkets entreprenörer genom att ställa rätt krav i 
förfrågningsunderlag och avtal. I beredningen av beslut ska erforderliga och i relevanta fall 
dokumenterade samråd genomföras så att frågan blir tillräckligt belyst. 
 
I planeringsfasen ställs krav på följande aktiviteter med avseende på trafiksäkerhet: 
 

 Genomföra inventering av vilka delar i verksamheten som är säkerhetspåverkande 

 Säkerställa att säkerhetspåverkande delar är resilienta 

 Fördela ansvaret för säkerhetsrelaterade uppgifter 

 Säkerställa resursbehov för säkerhetsrelaterade uppgifter 

 Identifiera kompetensbehov, inklusive kompetenskrav, plan för utbildning med mera. 

 Redovisa riskexponering, dvs. redovisa aktuella risker/bakomliggande orsaker som skulle 
kunna bidra till att säkerhetsmålet inte uppfylls samt relatera riskerna till varandra, inklusive 
besluta om riskacceptanskriterier och nedbrutna säkerhetsmål. 

 Besluta om vilka mått och indikatorer som behöver följas över tid för att tidigt få indikation 
om avvikelser som kräver åtgärd. Övervakningen sker enligt en harmoniserad EU-process10 
som inarbetats i Trafikverkets riskramverk. 

 
Ovanstående omfattar även Trafikverkets entreprenörer. Resultatet av aktiviteterna ska dokumenteras 
så att berörda kan hitta rätt och korrekt information vid rätt tillfälle på ett enkelt sätt.  
 
 

Genomföra med avseende på trafiksäkerhet 
I genomförandefasen ska ansvarig chef genomföra den verksamhet som krävs för att uppfylla 
fastställda åtaganden. I Trafikverkets huvudprocesser är de aktiviteter som påverkar trafiksäkerheten 
integrerade. Det är viktigt att säkerhetspåverkande aktiviteter utförs på ett korrekt sätt, att tekniska 
barriärer fungerar som avsett samt att chefer bidrar till ett ledarskap och en säkerhetskultur som 
skapar förutsättningar för att inblandad personal kan genomföra verksamheten på ett effektivt och 
ändamålsenligt sätt. 
 
I genomförandefasen samlas också data in för att kunna redovisa utfall av fastställda mått och 
indikatorer (inklusive de som årligen ska rapporteras till Transportstyrelsen). Vidare genomförs 
olycksutredningar i de fall en allvarlig händelse inträffat. Genom att utreda orsaken till allvarliga 
händelser och vidta nödvändiga åtgärder kan liknande händelser förebyggas i framtiden.  

                                                                                                                                                                                              
8 
TDOK 2010:163 Trafikverkets interna styrning och kontroll, IFS2014:3/TDOK 2010:18 Trafikverkets interna 

föreskrifter om riskhantering, TDOK 2014:0308 Trafikverkets riskhantering (rutinbeskrivning) 
9 
TDOK 2010:163 Trafikverkets interna styrning och kontroll  

10
 KOMMISSIONENS FÖRORDNING (EU) nr 1078/2012 av den 16 november 2012 om en gemensam 

säkerhetsmetod för övervakning som ska tillämpas av järnvägsföretag och infrastrukturförvaltare efter erhållande 

av säkerhetsintyg eller säkerhetstillstånd, samt av enheter som ansvarar för underhåll. 
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Kontrollera med avseende på trafiksäkerhet 
I kontrollerafasen ska ansvarig chef, i vissa fall tillsammans med berörda aktörer i järnvägsbranschen, 
analysera insamlad data för mått och indikatorer.  Syftet är att ge underlag för behov av åtgärder innan 
de leder till en olycka eller incident. Arbetet utförs enligt en harmoniserad EU-process11 vilken 
inarbetats i Trafikverkets beslutade arbetssätt för hantering av inträffade händelser och avvikelser.  
 
Analyser av avvikelser ska sättas i sitt sammanhang. Därför ska analyserna göras tillsammans med 
underlag från olycks- och incidentutredningar, underlag från forskning, säkerhetsrekommendationer 
från Statens Haverikommission, resultat från Transportstyrelsens tillsynsverksamhet, resultat från 
internrevisionsgranskningar, resultat från analyser av justering i gällande lagstiftning samt annan 
omvärldsbevakning som bedöms relevant.  
 
I analyserna ska fokus vara på följande: 

a. att verksamheten genomförts enligt de processer och arbetssätt som fastställts i 
planeringsfasen  

b. att säkerhetsmålet uppnås, givet att processerna och arbetssätten som fastställts i 
planeringsfasen har följts  

 
Dessutom bör analyser genomföras för att se om något kan effektiviseras eller förbättras.  
 

Agera med avseende på trafiksäkerhet 
I agerafasen ska ansvarig chef, vid behov, besluta om åtgärder om det finns avvikelser enligt a och b i 
kontrollerafasen eller om det finns andra behov av att förbättra säkerheten.  
 
I samband med åtgärder eller förändring av en verksamhet som ingår i uppgiften som 
infrastrukturförvaltare gäller särskilda krav på riskanalys. En förändring i verksamheten ska alltid 
föregås av en riskanalys och om ändringen är väsentlig ställs krav på oberoende granskning. En 
förutsättning för att kunna ändra under kontrollerade former är att, innan planerad ändring 
genomförs, ha kunskap om vilken riskexponering som finns i nuläget för det som ska ändras (dvs utgå 
från en preliminär systemdefinition). Ändringar får inte medföra att säkerheten påverkas negativt. 

Riskanalyser vid förändring av verksamhet görs enligt en EU-harmoniserad process12 för 
riskbedömning och är inarbetade i Trafikverkets rutin för riskhantering13. 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

                                                             
11

 KOMMISSIONENS FÖRORDNING (EU) nr 1078/2012 av den 16 november 2012 om en gemensam 

säkerhetsmetod för övervakning som ska tillämpas av järnvägsföretag och infrastrukturförvaltare efter erhållande 

av säkerhetsintyg eller säkerhetstillstånd, samt av enheter som ansvarar för underhåll. 
12 

KOMMISSIONENS FÖRORDNING (EG) nr 352/2009 av den 24 april 2009 om antagande av en gemensam 

säkerhetsmetod för riskvärdering och riskbedömning, ”CSM RA”. 
13 

TDOK 2014:0308 Trafikverkets riskhantering (rutinbeskrivning) 
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Tabell 1 Delar (element), specificerande dokument, kriterier14 och ansvariga i 
Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem15 

 
Observera att nedanstående tabell inte är styrande utan endast utgör en förteckning över vilka 
dokument som har getts ut för styrning inom respektive del (element) på övergripande nivå. 
 

Kategori   Element  Specificerande dokument16 Kriterier Ansvarig 
utgivare av 
dokument17 

Delar som 
påverkar 
säkerheten i 
Trafikverkets 
huvudprocesser 

    

Delar i 
Trafikverkets 
verksamhet som 
påverkar 
säkerheten under 
normaldrift 

Följa och förstå 
extern och intern 
styrning som är 
säkerhetspåverkande 
(leveransfas) 

Verksamhetsoberoende: 
TDOK2010:14, Arbetsordning för Trafikverket, 
kap Roller och ansvar/Chefsrollen 
 
TDOK2011:428, Funktionellt ansvarig 
 
Verksamhetsberoende: 
TDOK 2014:0266, Ta fram 
järnvägsnätsbeskrivningen och hantera 
avvikelse  
TDOK 2014:0267, Ta fram 
järnvägsnätsbeskrivningen och hantera 
avvikelse 
BVR 1613, Trafikeringsavtal (TRAV) 
 
 
TDOK 2013:0536, Trafikleda och 
trafikinformera i normalläge. 

L Respektive 
cVO 
 
 
cEe 
 
 
cS 
 
 
 
 
 
 
 
 
cTL 

Hantering av 
entreprenörer/ 
leverantörer, 
inkluderat samtliga 
led hos 
underentreprenörer/
underleverantörer, 
avseende 
trafiksäkerhet 

TDOK 2012:1039, Krav avseende 
kvalitetsstyrning för upphandlad verksamhet 
TDOK2013:0009, Generella trafik- och 
elsäkerhetskrav för järnväg  
TDOK 2011:271, Upphandling enligt LUF i 
Trafikverket. 
TDOK 2011:353, Upphandling enligt LOU i 
Trafikverket. 

B/C cIL 

Förvaltning av 
tillgångar 

TDOK 2013:0375, Dokument inom 
anläggningsstyrning – Utformning och 
hantering. 
 

TDOK 2013:0347, Banöverbyggnad – Spårläge 
– Krav vid byggande och underhåll. 
TDOK2013:0658, Urspårningsfarliga 

L/T cS 
 
 
 
cUH 
 
 

                                                             
14 KOMMISSIONENS FÖRORDNING (EU) nr 1169/2010, Bilaga II, kriterier för bedömning av överensstämmelse 
med de krav som måste uppfyllas för att erhålla säkerhetstillstånd. Bokstav avser kapitelhänvisning.  
15 Ansvarsfördelningen följer Trafikverkets arbetsordning, TDOK 2010:14 
16 Avser specificerande dokument på övergripande nivå. 
17 Avser ansvarig utgivare för respektive specificerande dokument.  

http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=967285e3-7cef-4d0e-92e7-a35500a9191c
http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=967285e3-7cef-4d0e-92e7-a35500a9191c
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spårlägesfel – Anmälan och trafikal åtgärd 
TDOK2014:0084, Oförstörande provning 
(OFP) av räler och rälskomponenter.   
TDOK 2014:0162, Driftsäkerhet, säkerhet och 
underhåll av järnväg.  
BVF544.94001, Teknisk säkerhetsstyrning 
signal – Arbete med signalanläggningar.  
BVF592.11, Detektorer. Hantering av larm från 
stationära detektorer samt åtgärder efter 
upptäckta skador vid manuell avsyning.  
TDOK2014:0240, Säkerhetsbesiktning av fasta 
järnvägsanläggningar. 
BVF1540.94001, Teknisk säkerhetsstyrning 
banöverbyggnad – Arbete som kan påverka 
trafiksäkerheten. 
BVR912, Arbetsplatskontroller 
BVS1805, Mätning av FOMUL och 
spåravstånd. 

 

Delar i 
Trafikverkets 
verksamhet som 
påverkar 
säkerheten vid 
avvikelser  

Hantering av 
nödsituationer 

TDOK 2013:0283, Trafikverkets 
krisberedskap. 
 
TDOK 2013:0534, Operativ ledning inom VO 
TL 
TDOK 2013:0537, Trafikleda och 
trafikinformera vid avvikelse. 
TDOK 2013:0542, TL-5, Rädda liv och 
egendom 

R cSäk  
 
 
cTL 

Samordningsuppgift 
för IF 

TDOK 2013:0534, Operativ ledning inom VO 
TL 

R cTL 

Element för 
styrning och 
kontroll 

    

Ledarskap Ledningens 
engagemang  

TDOK 2012:1122, Chefsförsörjning 
 

F/G GD 

Säkerhetspolitik TDOK 2011:118, Säkerhetspolicy J Styrelsen  

Verksamhetens 
säkerhetsmål 

TDOK2010:14, Arbetsordning för Trafikverket, 
kap Inledning/Verksamhetsprinciper 
 
TDOK 2012:42, Trafikverkets styrformer.  
TDOK 2010:265, Styrkortsmodell. 
TDOK 2012:533, Minskning av antalet 
omkomna i järnvägssystemet till år 2020 - mål 
för Trafikverket 

K GD 
 
 
cE 
 
 
GD 

Beslutsprocesser TDOK 2010:14, Arbetsordning för 
Trafikverket. kap Roller och 
ansvar/Chefsrollen 
 
TDOK 2010:18, Trafikverkets interna 
föreskrifter om; riskhantering 

G GD 
 
 
 
GD 

Ledningens kontroll TDOK 2010:163, Trafikverkets interna styrning 
och kontroll 
 

G Styrelsen 
 
 

http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=121a1c23-f583-420b-9877-a33e00ab4b9e
http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=121a1c23-f583-420b-9877-a33e00ab4b9e
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TDOK 2010:18, Trafikverkets interna 
föreskrifter om riskhantering. 
 
TDOK 2014:0308, Trafikverkets riskhantering 
TDOK 2010:357, Planera strategiskt. 
TDOK 2012:42, Trafikverkets styrformer. 
TDOK 2013:0302, Planera verksamhet. 
TDOK 2013:0293, 
Månadsrapporteringsprocessen 
TDOK 2013:0294, 
Tertialrapporteringsprocessen 
TDOK 2010:226, Förbättra verksamheten. 
TDOK 2010:43, Hantering av 
verksamhetsgemensamma beslut 
TDOK 2012:1214, Framtagande av 
åtgärdsbeskrivning samt överenskommelse om 
åtgärdsbeskrivning. 

 
GD 
 
 
cE 
 

Riskhantering 
 

Hantering av risker i 
verksamheten från 
parter i 
järnvägssystemet 
(t.ex. IF, JF, 
entreprenörer, ETC) 

TDOK 2010:163, Trafikverkets interna styrning 
och kontroll 
 
 
TDOK 2010:18, Trafikverkets interna 
föreskrifter om riskhantering. 
 
TDOK2014:0308, Trafikverkets riskhantering 

A Styrelsen 
 
 
 
GD 
 
 
cE 

Hantering av risker i 
verksamheten från 
parter utanför 
järnvägssystemet 
(t.ex. personer 
olovligt på spåret, 
suicid, felaktigt 
använda 
plankorsningar, etc.) 

Se styrning under hantering av risker i 
verksamheten från parter i järnvägssystemet 

D  

Förfaranden/ 
metoder för 
riskvärdering och 
genomförande av 
åtgärder för 
riskhantering 
(ändringshantering) 

Se styrning under hantering av risker i 
verksamheten från parter i järnvägssystemet  

M cE 
 
 
 
 

Överensstämmelse 
med lagstiftning, 
regler och standarder 

TDOK 2010:9, Författningsbevakning och 
efterlevnadskontroll. 

L cJP 
 

Övervakning Datainsamling och 
analys 

Se styrning under hantering av risker i 
verksamheten från parter i järnvägssystemet. 
 
TDOK 2013:0293, 
Månadsrapporteringsprocessen 
TDOK 2013:0294, 

Q  
 
 
 
cE 
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Tertialrapporteringsprocessen 
 

Olycks-/ 
tillbudsrapportering 
och utredning 

TDOK 2014:0087 Hantering av olyckor, tillbud 
och avvikelser, järnväg 
 

Q cS 

Internrevision TDOK 2010:15, Revisionsverksamhet inom 
Trafikverket. 

S cIR 

Organisatoriskt 
lärande 

Kontinuerlig 
förbättring 

TDOK 2010:226, Förbättra verksamheten. 
 
TDOK 2012:1028,  Förbättringsarbete – 
tillämpning inom VO TL 

I cE 
 
cTL 

Säkerhets-
rekommendationer 

TDOK2014:0577, Hantering av ärenden från 
våra säkerhetsmyndigheter 

Q cS 

Ändringshantering Se styrning under Förfaranden/metoder för 
riskvärdering och genomförande av åtgärder 
för riskhantering (ändringshantering) 

M cE 

Element 
relaterade till 
stödprocesser 

    

Struktur och ansvar Ansvarsfördelning TDOK 2010:14, Arbetsordning för 
Trafikverket. 
 
TDOK 2010:113, Arbetsordning ekonomi och 
styrning 
TDOK 2011:365, Arbetsordning VO 
Trafikledning 
TDOK 2010:49, Arbetsordning VO Samhälle 
TDOK 2010:59, Arbetsordning VO Investering 
TDOK 2010:60, Arbetsordning VO Stora 
projekt 
TDOK 2011:360, Arbetsordning VO Underhåll 

F 
 
 
 
 
 
 
 
 

GD 
 
 
cE 
 
cTL 
 
cS 
cIV 
cPR 
 
cUH 

Ledningens 
ansvarsskyldighet 

TDOK 2010:14, Arbetsordning för 
Trafikverket. 

G GD 
 

Organisations-
struktur 

TDOK 2010:14, Arbetsordning för 
Trafikverket. 

E GD 

Planering av 
resursbehov 

Se styrning under hantering av risker i 
verksamheten från parter i järnvägssystemet 

A  

Kompetens-
styrning 

Kompetens-
styrningssystem 
(utbildningsprogram 
för personal) 

TDOK 2014:0257, Kompetenskrav för chefer 
och övriga nyckelbefattningar rörande 
säkerhetsstyrningssystem järnväg. 
 
BVF 926, Kompetens och behörighet (Reglerar 
även kraven från BV-FS 2000:4) 
 
TDOK 2014:0230, Kompetenskrav för 
operativa trafiksäkerhetsfunktioner  

N cS 
 
 
 
cUH 

Information Konfigurations-
kontroll av 
säkerhetsinformation 

TDOK 2011:178, Informationssäkerhet - krav 
riktade till verksamhetsansvariga 
TDOK 2013:0261, Informations-
klassningsmodell avseende konfidentialitet, 

P cIT 

http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=9ccfedb8-e8b3-4167-93fd-a39d00d9d4b9
http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=9ccfedb8-e8b3-4167-93fd-a39d00d9d4b9
http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=ae4e4dcc-28ae-41ec-8c45-a33f00ec74f0
http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=ae4e4dcc-28ae-41ec-8c45-a33f00ec74f0
http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=754d822e-2c4c-47ad-bb2e-a35b00847ddc
http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=754d822e-2c4c-47ad-bb2e-a35b00847ddc
http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=c0d72d88-0b11-4aba-bc5b-a26f00947b52
http://trvdokument.trafikverket.se/fileHandler.ashx?typ=showdokument&id=c0d72d88-0b11-4aba-bc5b-a26f00947b52
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tillgänglighet, riktighet och spårbarhet 
TDOK 2011:175, Informationssäkerhet 
TDOK 2014:0127, Informationssäkerhetskrav 
riktade mot Trafikverkets ICS-Miljöer 
TDOK 2011:177, Informationssäkerhet - krav 
riktade till IT-driftleverantör 
TDOK 2011:176, Informationssäkerhetskrav 
riktade till medarbetare,  
TDOK 2010:44,  

Arbetsordning CFIT  

  

Engagemang hos 
anställda och deras 
företrädare 

TRV 2010/38546 Kollektivavtal – avtal om 
samverkan för utveckling i Trafikverket 

H cHR 

Intern/extern 
kommunikation 

TDOK 2010:120, Trafikverkets 
kommunikationspolicy 
TDOK 2010:275, Strategi för Trafikverkets 
varumärke 
TDOK 2010:361, Strategi för Trafikverkets 
kommunikation 
TDOK 2010:376, Riktlinje kriskommunikation 
TDOK 2012:51, Säkerhetskommunikation 
investeringsprojekt järnväg 

O cK 

Dokumentation Dokumentation av 
säkerhetsstyrnings-
systemet 

TDOK 2013:0550, Beskrivning av 
Trafikverkets säkerhetsstyrningssystem - 
järnväg 
TDOK 2011:2, Förvalta Trafikverkets 
säkerhetstillstånd/säkerhetsstyrningssystem 

E cS 

Dokumenthantering TDOK 2010:47, Dokumenthantering, 
specificerande dokument 
 
 

P/E cK 
 

Årlig 
säkerhetsrapport 

 K cS 

 
 

Versionslogg 

Fastställd version Dokumentdatum Ändring Namn 

Version 1.0 
 

2015-01-01 
 
 

Nytt dokument. 
Dokumentet ersätter 
BVF1915 och BVF1900. 
 
 

Susanne Kallman 
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